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La Gazzetta Marittima

Autorita di sistema i promossi e le “bufale”

LIVORNO - Per dirla alla Gadda (qualcuno ricorda il suo romanzo sulla via Merulana?) la scelta dei quin-
dici presidenti delle Autoritd di sistema portuale rischia di diventare quel pasticciaccio brutto che qual-
cuno aveva gia ipotizzato.
Scrivemmo in epoca non sospetta — quando il ministro fancié la famigerata richiesta dei curricula - che
la promessa di tenere segreti nomi e candidature sembrava una foglia di fico difficilmente sostenibile,
Cosi quando nei giorni scorsi & uscito I'elenco ristretto dei “papabili”, la credibilitd di Delrio e del suo
staff s'&€ presa un solenne schiaffone in faccia. Ci sono state smentite, distinguo, ironie. Ma la frittata c'e
stata, che sia 0o no una “bufala”. E l'unica soiuzione corretta, a quel punto, sarebbe stata chiuderla con i
tentennamenti e nominare i quindici presidenti; o almeno quelli delle AdsP non rinviate su richiesta del-
le Regioni.
L'elenco dei promossi & gia stato pubblicato su varie testate, ma val la pena di riprenderlo. Senza com-
menti. Perché parecchi nomi si commentano da soli. Eccoli: Agostinelli Gianluca, Annunziata Andrea,
Appetecchia Andrea, Bagald Domenico, Becce Luca, Bergantino Angela, Cancian Antonio, Caridi Giando-
menico, Ciulli Daniele, Coppola Simona, Corsini Stefano, D’Agostino Zeno, Massimo Deiana, Di Luise
Luigi, Di Majo Francesco Maria, Ferrante Andrea, Gambato Gian Michele, Gavotti Elena Maria, Giampieri
Rodolfo, Gommellini Giovanni, Guerrieri Luciano, Guglielmetti Paolo, Macii Roberta, Medda Francesca,
Mega Mario Paolo, Menis Roberto, Messineo Francesco, Monti Pasqualino, Navole Ettore, Nuzzolo Ago-
stino, Pollio Mauro, Prete Sergio, Rossi Daniele, Rosso Carlo, Russo Francesco, Signorini Paolo Emilio,
Spirito Pietro. Come “seconda scelta” vengono indicati Enrico Aliotti, Luca Antonellini, Luigi Cocchi, Ro-
dolfo De Dominicis, Rosaria La Grotta, Giorgio Liaci, Pino Musolino, Carla Roncallo, Alberto Rossi e Paoclo
Rotelli.

Per quello che si sa, il ministro Delrio & ancora alle prese con gli accordi - previsti dalla riforma - con i
presidenti delle Regioni interessate. Per la Toscana, ad esempio, il governatore Enrico Rossi ha ricevuto
alla fine della settimana scorsa tre candidati (Guerrieri, Bacce, A. Rossi) ma non aveva ancora designa-
to il “suo” candidato a Delrio. Il quale in recentissima occasione si & giustificato dei ritardi promettendo
per questa settimana di tagliare la testa al toro. Vecchia battuta, sempre attuale, quella di Samuel Be-
ckett: aspettando Gadot.
Antonio Fulvi
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Gazzetta del Sud

Messina pud ancora farcela.

Messina pud ancora farcela.

Trapelano indiscrezioni da Roma secondo le
quali it ministro Graziano Delrio polrebbe, alla
fine, concedere |la proroga soltanto alle
Autoritd poriuali di Salerno e di Messina -
Milazzo, che eviterebbero, dunque, per 36
mesi I' accorpamento rispettivamente con
Napoli e Gioia Tauro. Tutte le altre istanze di
deraga presentate dalle Regioni interessate
sarebbero, invece, considerate “irricevibili®, a
partire da alcune di quelle avanzate dal
governalore Rosario Crocelta che ha tentato
addirittura di far "riesumare” un' Authority
soppressa ormai da anni quale quella di
Trapani. Lo spiraglio per Messina -Milazzo si
sarebbe riaperlo non per un clamoroso
dietrofront ma per una semplice ragione: la
motivazione contenuta nella lettera inviata da
Crocetta a Delrio, tra tutte le altre, & la piu
convincenie.

Nel momento in cui il Governo nazionale
dovesse accordare-e sembra aver gia deciso
in tal senso - la deroga per Salerno, non pud
ignorare | contenuti riguardanti I' istanza per
mantenere I' autonomia della nostra Autorila
portuale. Commetterebbe un abuso. Pag. 23.

_—————e e e e e —————————

12/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Rampelli (Fdl) interroga il governo sul "Tito Minniti"

Apprezzaio I' intervento del capogruppo allfa Camera dei Deputati

La federazione provinciale di Fratelli d' ltalia -

Alleanza Nazionale ha voluto esprimere il

proprio ringraziamento per la responsabile e

importante presa di posizione del capogruppo

del partito alla Camera dei Deputali, on. Fabio

Rampelli. «La presentazicne di un'

interrogazione avenie come oggetto due

questioni decisive per lo sviluppo strategico

del nostro territorio, ovvero la gestione dello

scalo dell' aeroporto di Reggio Calabria e |l

rinvio dell' accorpamento dell' Autorita portuale

dello Stretio, si pone in perfetta sintonia con I

azione svolta sul territorio dai rappresentanti

islituzionali del movi mento».

Con queste parole, il commissario provinciale

del partito della destra sociale, Nello Scuderi,

saluta I' impegno assunto dall' on. Rampelii a

favore della cittd metropolitana di Reggio

Calabria che, «tra dubbi palitici e incertezze

programmatiche di chi € chiamato ad

amministrarla, rischia di subire un pregiudizio

che vanificherebbe ogni sforzo diretto a un

percorso di sviluppo per il territorion prosegue

la nota diffusa nella giornata di ieri dalla

federazione provinciale di Fratelli d' lHalia.

«Rampelli - evidenzia il dott. Scuderi -

dimostra una lungimiranza politica che invece

é totalmente assente dai pensieri e dall'

operato dei parlamentari calabresi, totalmente silenti, che stanno drammaticamente fallen do nel
delicato compito di difendere il proprio territorio, nella misura in cui nen riescong a cogliere le
conseguenze che potrebbero derivare dalla mortificazione e dal mancato polenziamento delle
infrastrutture presenti sul territorion.

«Non meno rilevanti - si legge ancora - sona da considerarsi inolire le responsabilita e 1a miopia politica
dell' attuale amministrazione che, oltre a rendere evidente la mancanza di un serlo e concreto
programma per la cittd metropolitana, si & per sino espressa, altraverso il sindaco Falcomata, da poco
divenuto anche sindaco metropolitano, a favore della definizione di un sistema aeroportuale regionale,
che abbia Lamezia come unico scalo di interesse strategico».

«Fratelli d’ Italia - conclude il commissario e portavoce provinciale Scuderi - da tempo ormai ha posto I
accento sulla necessita che il Tito Minniti sia qualificato come aeroporto di interesse strategico e che si
arrivi all' accorpamento dell' Autorita portuale dello Stretto con sede a Gioia Tauro. A giorni terremo una
conferenza stampa dove sveleremo fatti e misfatt: di questa lunga tnste telenovela reggina». Argomenti
questi sui quali il partito sta focalizzando I’ attenzione da parecchie settimane.4.
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Gazzetta del Sud

Verrebbero accolte soltanto le istanze di Salermo e di Messina -Milazzo

Si aprono spiragli per I' Authority Delrio potrebbe
dare la proroga

Le motivazioni del mantenimento dell’ autonomia sono inoppugnabili

Lucio D' Amico Messina pud ancora farcela.

Trapelanc nuove indiscrezioni da Roma

secondo le quali il ministro Graziano Delrio

potrebbe, alia fine, concedere la proroga

soltanto alle Autorithd portuali di Salerno e di

Messina -Milazzo, che eviterebbero, dunque,

per 36 mesi I' accorpamento rispettivamente

con Napoli e Gioia Tauro. Tutle le altre istanze

di deroga presentate dalle Regioni interessate

sarebbero, invece, consi derate "irricevibili®, a

partire da alcune di quelle avanzate dal

governatore Rosario Crocetta che ha {entato

addirittura di far "riesumare” un' Auhority

soppressa ormai da anni quale quella di

Trapani. Che il ministro dei Trasporti si sia

profondamente irritato una volta ricevute le

letiere di Crocetta e di altri presidenli delle

Regioni, é pienamente confermato da chi in

queste settimane ha incontrato Delrio. La

riforma del Governo & volta a rafforzare le

nuove Autorita di sislema portuali e a eliminare

progressivamente le spinte localistiche,

tornate in auge pervarie ragioni. E anche vero,

perd, che quesla stessa riforma nasce con

qualche "vizic d' origine”, visto che all' inizio

erano state previste soltanto otto Autorita di

sistema e, poi, invece, si é voluto venire

incontro alle esigenze di alcune zone “forti" del

territorio italiano, le regioni del Centro -Nord (I’ unione tra Trieste e Venezia & stata fatta saltare subito,
cosi come quella ira Ancona e Ravenna e, solto la pressione della classe politica romana, & stata
garantita I' autonomia del porto di Civitavecchia}.

E allora come mai si sarebbe riaperto lo spiraglio per Messina -Milazzo? Per una semplice ragione: la
motivazione contenuta nella lettera inviata da Crocetta a Delrio, fra tutte le altre, & la piU convincente.
Nel momento in cui il Govemno nazionale dovesse accordare - e sembra ave gia deciso in tal senso - la
deroga per Salerno (visti i "buoni uffici” del governatore della Campania De Luca), non puo ignorare i
contenuti - dati, cifre e numeri inoppugnabili - riguardanti I' istanza per mantenere |' autonomia
gestionale e amministrativa della nostra Autorita portuale.

Commetterebbe non solo un errore, forse anche un "abuso™.3.
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Gazzetta del Sud

«L' intera citta deve fare "pressing”»

La soppressione dell’ Autorita portuale e 1'
accorpamento con Giola Tauro avrebbe, in
quasta fase, effetti assolutamente deleteri. Lo
sottolineano i rappresentanti del movimento
CapitaleMessina che fanno riferimento al caso
sollevato dal nostro giornale: «La procedura
del bando internazionale per la gestione e
valorizzazione della cittadella fieristica & stata
bloccata dal Ministero, inattesa di definire chi
dovra gestire quell' area, se un commissario,
in caso di proroga o il presidente dell' Au torita
di Givia Tauro in caso di immediata
applicazione della riforma Delrio. A questo
punto, st impone una serie di considerazioni
politiche su guelle che sono le peculiarita del
nostro territorio. L' Autoritd portuale d i
Messina, diversamente da altre realta, non
gestisce solo aree e impianti portuali, ma
amministra per conto dello Stato alcune delle
zone piu pregiate della nostra citia come la
Fiera per I' appunto, la corlina del porlo o la
Zona falcata, il destino delle quali, dal
momento dell' atlua zione dell' accorpamento,
verra deciso a Gloia Tauro.

CapitlaleMessina - si legge nel documento-
ritiene inaccettabile che porzioni cosi
importanti della nostra citta vengano
amministrate altrove, e ribadisce la necessita
che le forze politiche cittadine intervengano sul ministro Delrio affinché
all' Autorita portuale di Messina, condizione indispensabile perché si del
bando per la Fiera e la riqualificazione della Falce».3(l.d.

)
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Il Gazzettino Venezia Mestre

11 Pd spin elgagrandinavi

verso la soluzione Marghera

Pellicans: «Due possono essere spostate subito., E nel partito sembra essere la posizione maggionitaria

£

ElisloTrevisan .

MESTRZ
Monica Samho non vucle le
grandi navi a Marghera, € nean-
che il presidente della Municipa-
lita di Venezia Giavanni Andrea
Martini ma Nicola Pellicani assi-
cura che la maggior partc del
Partita democratico & a favore
dello spostamento delle navi da
craciera a Porto Marghers, ¢
che entro pachi mesi gia se ne
potrebbera spostare due senza
grandi investimenti, riducendo
cosl del 40% il traffica alla
Marittima: «Del resto - ricorda -
una nuova stazione Marittima in
terraferma & prevista dalla pia-
nilicazione urbanistica vigen-
le». Quindi & stala voluta dal
centrosinistra. Con buona pace
del presidente della Municipali-
1a di Marghera Gianlranco Bet-
tin apparso nei giorni scorsi in

un'inedita alleanza con il presi-
dente in uscitaﬂm
veneziana Paolo Costa,
arrivando a sostenere 12 necessi-
ta di un commissario per realiz-
zare il porto offshore definendo-
lo <scelta strategica giusta», e
boceiando il trasferimento delle
navi a Marghera che comporte-
rebbe un ulteriore scavo del

LA CITTA

i

LA RICHIESTA
«Se ne parli
al pii presto
in consiglio
comunale»

canale dei Petruli. Proprio quel
che da anni sostiene Costa, pala-

dino dell'offshore e strenuo op-
positore di una Marittima a
Marghera perché, sostiene assie-
me alla Capitaneria di Porto, il
passaggin delle navi da crociera
nel canale dei Petroli intralce-
rebbe l'operativith del porto
commerciale mettendolo in cri-
si.

Nel centrodestra, anche se
per ora in ordine sparso, si sono
gid lcvate voci a favore di un
utilizzo delle hanchine di Parto
Marghera, a partire dal governa-
tore del Veneto Luca Zaia che ai
primi di seltembre ha abbando-
nato l'ides di scavare nuovi
canali in lJaguna sostenendo inve-
ce Ia necessith di andare in
terrafcrma, ¢ schierandosi an-

che contro il sindacn Luigi Bru-
gnaro che, sin da guando era
presidente degli Industriali ve-
neziani, propone lo scave del
canale "Tresse Nuovo” e guindi
I'arrivo delle navi da crociera a
Venezia attraverso il canale dei
Petroli ¢ il Vittorio Emanucle,
alleandnsi dunque con Costa.
Anche Brugnaro a fine settem-
bre, perd, dopo che pure il
sollosegrelario  all’Economia

Pier Paolo Baretta ha detto che
la soluzione & Marghera, ha
abbozzato una timida apertura.
Se sempre pib voci delle pro-
venienze pii diverse invocanniil
trasferimente delle crociere in
terraferma, esclusi naturalmen-
le gli ambientalisti che le vorreb-

hern fuori della laguna, forse &
arrivatoil momento che il Cansi-
glio comunale dica ufficialmen-
le la sua. Per questo Pellicani
chiede che l'argomento venga
posto all’ordine del giorno, par-
tendo dalla consapevolezza che
si deve cvitare lo scavo di nuovi
canali, che va garantita la convi-
venza delle attivita industriali e
portuali con la crocieristica, e
studiato l'impatto ambientale:
«Bisogna completare gli studi
progettuali gia promettenti ma
fermi per mancanza di soldi e
guindi offrire alla citta la cono-
scenza di tutte le soluzioni pro-
poste. E soprattutto dobbiamo
renderei conto che bisogna fare
in fretta perché qualsiasi selu-
zione si adotti, servirannn anni
perrealizzarla. Il mondo ci guar-
da e abbiamo l'occasione di
recuperare alla citth una parte
della zona industriale, come av-
venuto nelle principali citta por-
tuali europee-=.

€ ripreduzion 2 iservala

IL DIBATTITO
Nel centrosinistra si fa strada
lo spostamento della Marittima

faeantin et
Maghera
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Il Nautilus

Green Port Conference 2016: a Venezia fino al 14 ottobre

\GreenPor

CONGRESS

12-14 Oclobor 2016 Wesce [taly

INCORPORATING 2 01 B

\\GreenP(

VENEZIA - Green Port Conference, che si articola in Green Port Cruise (oggi 11 ottobre) e
Green Port Congress (12-14 ottobre), sara occasione di incontro, confronto e discussione
tra autorita portuali, terminalisti, compagnie di navigazione e operatori della logistica sul-
lo sviluppo sostenibile, sulle pratiche ambientali e sui cambiamenti necessari per ridurre
le emissioni di anidride carbonica.ll fatto di ospitare il Green Port & un riconoscimento di
tutti gli investimenti fatti dal Porto di Venezia in campo ambientale.

Infatti, a proposito di Venezia “host port” del Green Port Conference 2016, il Presidente
dell’Autorita Portuale Paolo Costa ha commentato “Venezia &€ una scelta naturale per o-
spitare questo evento nella misura in cui la citta e la sua laguna sono un sito di interesse
nazionale e patrimonio mondiale, dunque lo sviluppo delle attivita economiche — compre-
se quelle portuali — deve rispettare una serie di restrizioni che hanno stimolato soggetti
pubblici e privati a trovare soluzioni innovative alle problematiche ambientali.

Sono certo che la conferenza aiutera a condividere tutte le best practice atte a facilitare
I'adozione di azioni concrete per la competitivita della flotta, la sua efficienza e sostenibili-
ta, al fine di fornire benefici ambientali sostanziali come richiesto dalle pit severe norma-
tive di prossima promulgazione e dalle pitl recenti direttive dell’'Unione Europea™.

Da almeno tre anni il Porto di Venezia si sta impegnando con tutta una serie di attivita
(progetti, studi e interventi) per promuovere l'utilizzo del'LNG come combustibile alter-
nativo sia in ambito portuale che per il trasporto terrestre. Venezia infatti sta diventando
I'hub logistico del’LNG nell’Alto Adriatico.
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Ansa

Porti: Venezia partner 2016 per conferenza 'Greenport’
Al terminal passeggeri Marittima appuntamento per 200 esperti

(ANSA) - VENEZIA, 11 OTT - Dopo Barcellona e Copenaghen, gli organizzatori della
conferenza internazionale Greenport, hanno scelto quale partner per l'edizione 2016 il
porto di Venezia valorizzando cosi tutti gli investimenti fatti dallo scalo lagunare in cam-
po ambientale.

Grazie alla collaborazione con P'Autorita Portuale si tiene in questi giorni, presso il
terminal passeggeri di Marittima, I'evento che riunisce ogni anno oltre 200 tra esperti e
delegati del settore portuale e ambientale. Al centro della quattro giorni di dibatiiti e in-
contri sono proprio le pratiche ambientali e i cambiamenti necessari per ridurre le emis-
sioni di anidride carbonica.

L'Autorita Portuale ha portato avanti una serie di azioni "green" a tutela sia dell'ambiente
che della competitivita dello scalo investendo oltre 380milioni di euro. Tra queste iniziati-
ve vanno citate il ripristino del waterfront portuale, una massiccia campagna di bonifica
di oltre 140 ettari di terra e di acqua, I'escavo e la pulizia dei canali portuali, studi e moni-
toraggi per la salvaguardia ambientale ma anche il ricorso ad energie alternative e del
gas naturale liquefatto (GNL) con la prospettiva fare di Venezia I'hub logistico di questo
nuovo carburante per I'Alto Adriatico. Tagliare le emissioni ed evitare qualsiasi contami-
nazione tra le attivita portuali e la laguna sono stati i principi ispiratori di queste iniziative.

Ma, per dare un ulteriore contributo concreto al riscaldamento globale, & anche necessa-
rio mettere in campo innovazioni tecnologiche capaci non solo di ridurre le emissioni ma
anche di migliorare e limitare le esternalita del trasporto marittimo e terrestre. Servono
innovazioni radicali nel sistema di trasporto capaci di mettere in pratica la de-
carbonizzazione delle catene logistiche, cosi come previsto dalla strategia COP21.
(ANSA).
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Il Messaggero Marittimo

Best Practice
di Venezia
presentate
agli esperti

VENEZIA - La seelta di Ve-
nezia per ospitare I'edizione 2016
della conferenza inlemazionate
Greenport, in corso in questi
giorni, valorizza wi gli investi-
menli fatt dallo scalo lagunare in
campo ambientale. Venezi @ sta-
ta la scelta noturale per ospitare
quesio evento in quanio lacind e

(continua a pagina 11)

Best Practice
di Venezia

L suis g sona tn sito di interes-
se nazionale e prnmonio mondiale,
shinque lo sviloppo delle auivith eco-
nomische - comprese quelie poruali -
deve rispetaie una sesie di restrizio-
ni che hanno stimoluto soggeiti pub-
Mici ¢ privati a trovare soluzioni in-
nl;lwal.ive alle problematiche ambien-

1.

ha portate
avanit una sene & azion “green” a
unela sia dell’ambiente che della
competittvith delle scalo investendo
oltre 380milioni di euro, Tra queste
imzative vanne citate 1l apnstino del
waterfront uale, unu massiccia
campagna di bonifica di olre 140 et-
tari di terma e di acqua, I'estavo e
pulizia dei canali portuali, sndie mo-
nit i per la salvagvardia am-
bicntalc ma anche il ricorso ad ener-
gie alemative ¢ del gas naturale Ji-
gnelarto (Cinl) con la prospettiva fo-
e di Veneais Phub logistico di que-
st nuove carburnte per PAlto
Adlriatico. Taglire le emission: ed
evitare quulsiasi contaminazione tr
le anivita pormali e [a laguna sona
siati | principi ispiretori di Gueste ini-
Hative

Ma, per dare un ulterione contri-
bt concreto al riscddamemo glo-
bale, # anche necessario meuen: in
cawpe innowazioni tecnnlogiche ca-
paci non sole di ridumre Je emissioni
ma anche di migliorare e limitane le
estermalita del Lrasporto marittimo ¢
terrestre. Servonn innovozioni radi-
cali nel sistema di trasporto capaci di
meutere in pratica la de-carbonizar
ziane delle catene logistiche, cosi co-
me previsto Jolla strategin CopP21.
Soluzioni che solo il lavoro congiuato
di operatori logistici. enti pubblici ¢
imprese possono conuibuine 9 rex
lizzare,

1l porto di Venezia pud e vuole da-
re un contributo signilicative atla fot-
ta contro I'efTetto serma e per la ridu-
zione delle emissioni di CO2. gruzie
ud innovazioni logistiche e di sistema

uali il suo Innovativo Uftshore-Un-
hate Poit System (Voops). Un nuo-
vo temminal coptuiner per gestire le
et GV, prosiacmi fuon dalla -

eunn, capace dt far sepuire alle mer-
ui it hn_:mnn piis breve lato term, il
pid efliciente percorsn tra Asiaed Eu-

ropa lno mare nonché 1 minor con-
suma di curburante lungo la stessa
rulta.

Il progeuto, anche sfruttando eco-
noxmize o seala, aswcum il cosio mi.
nimo di trasporto terrestre all' inlemo
della cawnz Ingistice: Venezia 2,
geograficamente, la porta pil vicina
al centro dell industrin manifaiturie-
Tl eumny Lao mare, <ulla rotla
Suez - Monaco di Baviera, passare
per Venezla sigrifica ottenere un ri-
spannio di 135 kg di CO2 per ogni
contenitore trasportalo rispetio alla
scelta di noltro altraverso | ponij del
Mure del Noni,

¥ stione chiave perdiE

di Venezia, foriemen.

te legataalla weela della Laguna e da

suoi abiant, & 1a qualith dell’acyua.
corso degl ultimi anni.

ha sviluppao wna profonda

coninsceniza dei possibili impatd de-

rivani dul deflusso delle aeque pio-

vane negli spazi portueli ¢ U loroum-

o lavorando ad un RICCiL 4
3607 per al trattamento delle acque
meteuniche,

Il cosiddetto decreto ministeriate
"Ronchi-Costa™ 2 panins daf 1999 ha
imposto che gli scarichi d’ucquu in
laguna delbam pispettue i limiti
muolto bassi (in alcun cest infenon u
limiti adorati per acgua patabile) it
tutto sulla base del principio di pre-
i

OSREIIN « porive ia
1999, ha inizalmenie sperimentato

una serie di impianti tiadizionali con
la semplice separazione [isica delle
acque di prima pioggia {57 mm) dal-
le acyue di seconda pioggia. Una so-
luzione che perd non risolvevi il pro-
blzma della presenza di akcuni tipi di
inquinanti, soprattety metalli, che
nuA POSIONG ESSENe HMossi per sem-
plice sedimentazione

Cosi, proptio a Vencada & stato svi-
luppzuo un a o towlmente nuo-
va, basato su impiant: di tmilamento
a filrazione passiva, che st gih fa-
cendo scuola.

I nuener approceio pennene infic-
ti di trattare non solo by pima pog-
gin, ma la totadith dell’ evenio meweo-
nica abbuttendo notevelmente le so-
stanee inpinant. Quests soluzione ¢
le innovative tecniche di bomificaap-
Hicane per le ares di Poro Marghe
14 saranno al centro delta visita, ni-
chiesta dall’oigapizzasi imda-
ta dagli esperti che 51
terr 'ulimo groma della conferen-
-
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La Repubblica

L'OFERAIIDNE

Un fondo del Mef
perfardecollare

il Bueprint di Piano

MASSIMG MINELLA

N fondo governativo per

rimettere a nuovo tucti i

waterfront pormuali ita-
liani. lncominciando, guarda ea-
s, da Genova, destinata a di-
ventare il progetio-pilota con il
suo Blueprint. L'operazioneé so-
stanzialmente pronta cdovreh-
be essere uffidalizzata fra po-
chi giarni. Si tratta di un’opera-
7inne senzn precedenti perché

fino a oggi soltanto i ministeri
potcvano confrire i propri beni
al soggetto incaricato poi di va-
lorizzarli, 1a societd di gestione
del risparmio Invimit (Investi-
menti immobilieri ltaliani sgr)
che fa capo al ministero dell'E-
conomia. Ora, questa opportu-
nita verra nfferta anche agli en-
ti territoriali, come eppuntoico-
muni,che potronnoconterire al

la “sgr” del Mef'i loro ben, rice-
vendo in cambio delle quote del
fondo e liquidi da investire sul
territorio. Si parte con Genova,
cheé lapin avand di tutte con il
suo Blueprint benedetto anche
dal premicr Matteo Henzi a
scorsa settimana, pol dovrebhe
wrrivare Napoli con il suowaler-
front. Genova, che conferira gli
immobili di Tursi edella contrat

lata Spim, si troverd cosi un
partner solido come Invimit ¢
quella liquidita necessaria ada-
re rapidamente corso al proget-
to che pud imprimere un’ulte-
riore svolta olla cittd, cosi come
avvenne nel ‘92 con )'Expo, Ora
si tratta di riprendere I filo del
discorsn che con le Colambinne
sl era fermato ai Magazzini del
Cotone e di completarlo fino a
PuntaVagno.
ALTR! SERVIZIALLEPAGINE IE |

Genova-davona, il piano
la meta del tratfici italiani
nel “portonazione”

Duci, presidente Assagenti: “Decisivo il terzo valico”
Rixi: “Serve al piu presto un presidente a San Giorgio

fico, con la crisi dello shipping che sta mie-
tendo vittme illustre come la compagnia
sudcoreanz Hanjfin?

wSu opers di portata come il Terzo Vali-
co—spiega il presidentenazionaledi Assa-
genti Gian EnzoDud  non si pud pensare
che al momento dell’'entrata [n esercizio
possano gia essere saturati. Se cosl fosse,
saremma di fronte a un errore, cioé a un
sottodimensionamento dell'intrastruteu-
racheinvece, avendounadurataeuna pro-
spettiva pluridecennali, deve trequardare

MASSIMO MINELLA

Eporto d'ltalindev’essere, allorn biso-

gnera pur dotarlodelle strutture e del-

le infrastrutture necessarie a sostene-
e questo ruolo. Quindi, grandi spazidi ma-
novra dentro allo scalo (una nuova diga fo-
ranca da costruire 500 metri pid in la di
quella artuala), ampi piazzali in cul ospita-
1e i container (Yuindi tombasnentd di cala-
ta Bettolo e del Multipurpose) e binari de-
g’::%m:n?;:é{:r wgam?}‘aﬁzn‘;z altri ahiertivi, ben pitis ambiziosi. Fun datn

di fotto, comungue, che questo 2016 rap-
mcﬁ?;ﬂﬂﬁéﬂp;ﬁmzﬁ dn- o ecenti una sarta di svolta sul lato della
que ) tiva la B fq" anil. yomandas, L'agente riflects su cui cid che
g:l:llt?::a mmma:dge?i :"'an:lnr: sti aersdendo proprin in questd mesi, (va

pa gl Appe trasporto via mare che non corre pill come

porterd netla Planura Padana e, da qui, fI- prima o crisi o | gruppi armatoriali.

nual Nurd Europxe Mo come imnpatta Lutto «E oabitusti a un commercio chea H-
questuconlacnmmtemnnonalecheancq— vello internazionale cresceva insieme al

ratiene fermal’economia e, pit nellospeci

12/09/2016

Pil e con traffici via mare in aumento con
percentuaii ancora maggiori — splega Du
¢l —Th s Hargin ha reesso tutd guaanti d?
fronte a una nuova prospestiva, il traspor-
to via mare non ¢ piu garanzia di certezen
e di successo, ma pud metterci di fronte a
murgini di rischio inaspettatis. Se poi il
commercio, come gran parte dell’econo-
mia globale, si trova nuovamente a fare i
conti con la stagnaziono, il problema si
complica, perché offerta in eccesso e do-
mandaincalo nonsi incontretanng i,
«Paradossalmente in uno scenario co-
me guesto possono essere plu protett
quei mercati regionali che coprono quasi
tutti i nostri portlitaliani, mentre pudesse-
re esposta a maggiori rischi una realtd na-
scentecomne quellacheunisce Genovae Sa-
vona - chiude Duci - Ma noi non dobbia
mo fermarci a domani, dobbiamo guarda-
re pit avanti nefla valutazione delle opere

RASSEGNA STAMPA



- segue -

che fra pochi anmi avremo Analmente adi-
sposizione. Lacompetizioneglobale & com-
plessa canche lastagione dellaliberalizea

zione stacambiando, visti gli atteggiamen-
U protezionistici di Statd Unitl e Asia. Per
noi resta comunque fondamentale farci
trovare pronti.

«[l toma portuale va sempre affrontato
nella sua totalith — spiega 1'assessore co-
munale alln Sviluppo Feonamicn Emanne-
le Pinzza — E quindi dobbiamo andare alla
ricerca di un giusto equilibrio fra citta e
porto nella ridefinizionedslle ineedi ataa-
versumento della citld e nello simaltimen-
to delle merd. Diventa quindi centrale, da
questo punto di vista, lo realizzazione del
Blueprint, che i1 governo ha ormali deciso
di sostenera anche con soldi pubblicis.

Ma sa i prohlemi della rompetizione glo-
balerischiano di creare tensioni sul merca-
tny, In fusione fim Gennva e Savona non pud
amplificare tutto questo?

«lo non credo — risponde Piazza — L'in-
tegrazione con Savona non pud che porra-
re benelici percha dard vits s unn maeros
readi sviluppo.llgovemo, conlanuova leg-
gedi riforma delle governance ¢ con il pia-
nodellaLogistica, ha messoapuntoun pia-
no che da cencralita al porti. I fatto che
vengs individuato gui, fra Genova e Save-
na, il fulcrodell'intera operazione non pud
non portare benefici».

Certo, diventa fondamentale che la poli-
vica proceda in tempi celeri nelln defioizio-
ne del progetto che lei stessa ha messo a
punto. Quindi, completamenta delle fusic
ni e nominadel president] e de! vari board
che governerannoglientiele banchine. In
questo scenario st innesta |'allarme che ar-
riva ancaora una volta doll’assessore regio-
nala ai Porti Edoardo Rixi. «La situazione
del porto di Genova — spiega Rixi in consi-
glioregionale durante la discussionesul fu-
turo delle riparazioni navali — e I'eventua:
Ic spostamento dellc ottivith di riparozio
ne émateria oggetto del prossimo referen-
dum costiluzicnale s vinee 81, le ainpe-
tenze passano tutte al governocentrales.

L'assessore confida quindi che si possa
procedersin tempi brevi con lanomina del
nuavo presidente
Genova. «1l cornmissario Gi ttori-
nononinterkle prendere decisioni prospet-
tiche sul fururo del porto — spiega Rixi
all'agenzia Dire—D’altronde, il nuovo pre-
sidente doveva essere nominata entro set-
tembre e non & successo, ora non vorrei
che si andasse oltro il 4 dicembre per ta
gliare fuori gl enti locall da questo tipo di
decisionia.

[T

Piazza: “Resta centrale I'equilibrio
fra citta e porto e da questo punto
di vista I'impegno del governo

sul Blueprint & fondamentale”

1018190

Nel 2015, secondai
datidi Assoporti, i
pontiitatiani hanno
movinentalo poco
pit di dieci mifionidi
teu (unitd dimisura
cel container parl a
un pezzo daventl
piedi)

2.242.9m

Il porto di Genava ha
raggiunto Il suo
nuavo record con
2,2 milioni di tew,
inferivre soilanloa
Gioia Tauro (2,546
milioni) che & pero
unportodi
transhipment

2332000

Con i 90milateud:
Savona, il nuovo
porto di sistemadel
Mar Ligure
Occldentale puntaa
Crescere antota,
soprattuttocon
Varivo della
piattaferma Maersk

DELRIG

I ministro dei
Trasportiedelle
Infrastrutture
Grazano Deldo alle
prese con le nomine
delle nuove autenita
disistema
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La Repubblica

Vincenzi: “Dicevano che era una follia
orasiscopre che possiamo farcela
a patto di avere una vera governance”

L'exsindaca: “Nel mio
progetinelementi chest
stanmno Wtk realizzando”

“Anchelacitta
mctropolitana cra nata in
chiave portuale”

E¢é passatodi tempo. Al-

lora la chiamavano an-

cora “sindaco”, nono-
stante lei rivendicasse l'uso
de! sostantivo al femminile
{cosa oggi diventata obbliga-
taria). Adesso Marta Vincen
zi, ex sindaca ed ex preside, &
Lor nata sui banchi di scuola,
ma come studentessa. Iscritta
alln lourca mogistrale in
Scienze della Comunicazione,
attende la conclusionedel pro-
eessn sull’allidione del 2011,
studia, scrive libri e non ha
perso I'abitucine di leggere i
glornall. Cosi, di fronte all'in-
cedlere del Terzo Valico che si
prepara a partire fra cinque
anni, conun portoche perl'av-
vio ded primi treni mettera a
disposizione spazi per almeno
cingue milioni di container,
Marta Vincenzi reagisce d'i-
stinto, «Eh, quando I'ho detto
io sl sono messi a ridere, han-
nodetio che era una follia, ura
ci stiamo arrivandos.

Let parlava di died milio-
ni...

«5], dieci milioni era il nu-
mern finale, un'ipotesi di lun-
ghissimo termine che somma-
va gli spazi del porto a quelli
del retroporto. Oggi, se pensia-
mo a quello che possono rag-
giungere Genova e Savona in-
sieme, piu tutte Je aree dispo-
nibili nel Basso Piemonte, &
mettamo tuct quest traffici
sul terzo valkco, bel certi nu-
meri non sembrano pitt fanta-
scienzas,

Lel divenne sindaca nel
2007, allora il porto superava
di pocoil miliones seicentomi-

12/10/2016

Marta Vircenzi

la teus. [l traguardo indicata
pareva ancora piu lontano di
oggi, non trova?

«La movimentazione era di
1.8 mitioni, io avevo ipolizza-
to tre milioni di container nel
2010 ¢ 40 milioni di tonnella
tedialtra merce. Spingevo pe-
10 perché s procedesse celer-
mente nella conclusione del
sesto modulo det Vte, nel rad-
doppio del Multipurpose, nel
la costruzione di calata Betto-
Io. Da li si innestava il mio ra-
gionamento di completare il
nodo di San Benigno e il Terzo
Valico per spostare la merce
dalta gomma alla rotaias,

Ci stiamo arrivando, oon i1
Terzo Valico che sembra esse-
re diventato l'opera pit im-
portante par il governo.

«E sicuramente un‘cpera
fondamentale per cambiare il
rapporto ira gomma e rotaia.
Abbiamo dato spazio solo alla
prima, dimenticandod quasi
della seconda. G ha salvato la

crisie,

Inche senso?

«Sei traffici fossero cresciu-
ti con Jastessa intensitd, i con-
Lainser i avrehbero soffiocaln,
Avremnmoavulocingue-seirmi
latir algiome per le stradedel
Ponente. Ricordo le proteste,
pid che comprensibiti, di chi
ognigiomo doveva fare i conti
con quella situazione. La crisi
ha rallentano tutto quanto, ri-
dotto la pressione del mezzi
pesanti. F. in paralleln anche
la ferrovia ha ripreso spazio.
anche se siamo parecchio in
dietro rispetto all’elaborazic-
ne strategica gia indicatauna
decinad'annifas.

La cura del ferto e dell’ac
qua, I'ha chiamata il ministre
del Trasportl Graziano Dalrio.
Ora possiamo thrmare i pensa-
reingrande?

=Dipendens.

Dacosa?

«Dal fatto di ruscice & dar-
ci. 0 meno. una governance.

Se questi fenomeni non ven-
gona studiati, gestlti, gover-
nati, non si completerd mai il
disegno strategico della cit-
tae.

Che coga intende dire?

«Mi spiego subilo: Lrovo po-
sitivo che finalmente Genova
e Savone possano integrarsi.
Quasto favorird anche il pro-
getio del porto lungo, con le
merci che correranno via ue
nosul terzo valico e da qui sali-
ranno verso I'Europa. Ma ser
vaunacapacita di pianificazio-
ne dello sviluppo, tante pit
ora che siamo in ritardo di al-
meno sette anni sulla tabella
dimarcias.

Da che cosa si potrebbe co-
minciare per recuperareil ter-
reno perduto?

«C'¢ solo I'imbarazzo della
scelta. Dobbiamo aumentare
I"efficienza dells rete fetrovia-
ria, che non vuol dire solo ter-
zo valico; servone treni pin
lunghi nell’attraversamento
del porto e treni navetta per
gli interporti; bisogna mette-
re a punto una rete infrastrut-
turale che sia in grado di ri-
spondere alle eslyenze del
mrcalii. Non possiammn seme-
plicemente attendere che
qualcasa s5i compia, o che non
si compia. Dobbiamo essare
protagonisti di questa situa-
zionew,

Immagino che intenda dire
che ancora non lo siamo, ve-
ro?

wProprio cosl, non lo siamo.
Lefaccio unesempio significa-
tivo, la noscito della Giued Me
tropolitana. Quando & nata io
I'avevo Intesa anche per favo-
rire la trasformazione di Geno-
vacomeunaveracitt portua-
le. 1 confini si allargavano pro-
prioper governarequesto pro-
cessodi trasformazione, Inve-
ce si & finiti per ridurretuttoa
un confronto con i comuni, ba-
nalizzandonela funziones.

fmassimo minelle)
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Il Messaggero Marittimo

MSS chiede
di eleftrificare
le banchine
di Genova

GENOVA - 11 M5S chiede lo
spostamento delle riparazioni na-
vali per ridurre I'inguinamento
dell'aria nell’ area abitata accan-
to al porto di Genova e |"asses-
sore regionale all' Ambiente Gia-
como Giampedrone riy che
entro |a fine dell’ance le banchi-
te in quell’ares sarnno elettrifi-
caic. Lu discussione & statla inne-
]scaln in Consigli&l iﬁn;li\ tll_nl-

a capo 35 Alice
Su[vn'!’urgcm fﬁg ha avcusalo la
giunta 'loti di non olfrontare il
publem:a L assessore Gimpe-

drone ha spiepato che «insieme
zlll'*: Sk al
contribuito c Tondi europed riu-
seiremo a0 fardy entio Vi
Credo sia uno dei passi da fare
per abbattere i livell di snguisa-

(condinua 2 paging §1)

MS5S chiede
elettrificare

mento. Comune, Regione ¢ Amorita
faranno pol le vadutazoni sulle base
dei dati, E' un progetto molto im-
purl::rlle ma non sy “l_ill:l-l-l piHES £
guale impatto avra sull inquinamen-
w1 L riduzione delle ermissiom delle
navi che soslono tn porte. S1 ntiens
ogzi che il bimsiido di azoto sia pro-
vocato per il 7,5% dalle imbarcazio-
ui il restante dal naffica veicolase.
Con 1'istiuto di Fisica siama facen-
dn ke valutazioni necessanes

Salvatore ha affermato che le ari-
ramriu_m nravali, conie una qualsiasi
ndustriz pesante, provocano un al-
lnrmante incremento di cancre € -
mori a Genosa. Averevoli studl di-
mastrano [a presenza di elemend chi-
mici foremente inguinanti ricondu-
cibili a queste attivitd, infani I'falia
& in mora presse 1'Unione ewroped a
causa di questa siwezione anomala
genonese, come ci allena la Com-
missione europear

La eapogruppo dei M3S ha quin-
di concluso aflermando che «per
ca dell"nssessone by giunts ha Go c-
pire che non ha alcuna itenzione di
delocalizzare le riparzioni navali, si-
tunte addinttara o 200 metri dalla co-
st contio i § chidumeui di distanza
previsu», Secondo la capogruppo
eCiimnpedmone b dimastrulo i es
sere 10 confusione, prima alinbuen-
do inguissanento ul ieaflico cncadi-
ne. pui smentendos) e vanegnando di
elettrificanione delle banckine dells
riparazioni pavali. Un progetto che
stizmn aspetianedn da decenat. jnva-
na, € non sodo per le banchine delle
ApantANi: per titles

12/10/2016
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Il Secolo XIX

ILMOVIMENTO CINQUE STELLE CHIEDE DI SPOSTARE | CANTIERI

«Via le Riparazioni navali dal porto»

Salvatore: «Sono troppo inquinanti», La Fiom: «Proposta da irresponsabili»

L'INQUINAMENTQ dellaria
di Genova fa discutere e,
mentre si attende lordinan-
za del Comune contro auto e
moto “euro 07, dalla sinistra
(Fds) del consiglio comunale
edalMovimentocinquestel-
le si punta il dito contro il
porto e le riparaziuni navali.

Il M5S in Regione arriva a
chiederelospostamentodel-
le riparazioni navali per ri-
durre linquinamento del-

Alice Salvatore

12/10/2016

I'aria nell’ area ahitataaccan-
to al porto di Genova e l'as-
sessore regionale
all'’Ambiente Giacomo
Giampedrone risponde che
entrolafinedell’anncle ban-
chine in guell’area saranno
elettrificate. Ladiscussione @
stala innescata in Consiglio
replgiunale dalla capugrupﬁa
del M5S Alice Salvatore che
ha accusato la giunta Toti di
non affrontare il problema.

Anche secondo Antonio Bru-
na di kds il principale agente
inquinante di Genova ¢ il
portoenonil traffico veicola
re.

E sulla proposta di deloca-
lizzare le riparazioni navaliil
Movimento 5 stelle incontra
la dura opposiziong della
Fiom Cgil: «Chi chiede di
chiudere le Riparazioni Na-
vali nascondendosi dietro la
delocalizzazione per teori-

che questioni ambientali fa
unatto irresponsabile perchi
lavora e per la citta di Geno-
val | lavoratori metalmecca
nici sapranno reagire. - scrive
in un comunicato il segreta-
rio Fiom Bruno Manganaro -
viéilrischiochea furia diur-
lareallupoqualcunocicreda,
e che a pagare le kermesse
mediatiche siano ancoraila-
voratori e le lJavoratricis.
EROS.
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L’Avvisatore Marittimo

Porto Livorno 2000, tre offerte

Aperte le buste per la privatizzazione della societa dell’Authority

asso in avanti della gam per

la cessione delle quote di
maggioranra delia Ponip 2000, 1a
socicti che nello scalo di Livorno
gestisce 1 servizi at crocensti e nlle
navi passeggeri: alla scadenza dei
tenmini foggialle 12) perla presen-
tazione delle ofTerte diacquisto so-
wo tre le cordaie che 5! sono fane
avanti percontendersi il 66%adeike
quole della socicid controllata al
8% e al
22" dalla Crmera di Commercio
Alle 12 di ieri sono infatti scaduti
i tennind,

1l primo raggnippamento £ costi-
tuito datla Creuers del Por de Bar-
celom. che paniccipa aila gara con
uia quota pan all '80% Tl tennina-
listn catnlano ha presentalo | offer-
w@inpastershipconil Tour Opera-
tor Aloschi Tros ¢ con la sociela
Bassam: Adrigtico Sl {cntranbi
parecipanocinscunacomiaquota
del 10%a) Unasecondacordatave-
de effinncale nlla socicts che posti.
sce il terminal passepgeri di Otbia,
la Sincegest Olbin spa (quata di
panecipazione: 60%), la compa-
glu'a di mavigazione Moby (5%).
1 (cmunalista labromico LTM
(10%s) ¢ 1a Marimest s1] {25%)
Infine, ilterzo playerdiriferiinento
¢ 1l Cfg Crmise & Ferry Group
Laconglomerta panecipadasela,
ma & supportata da duz imprese
ausiliarie; Ia Gamaldi Euromed
Spa ¢ Costa Crocicre. A quesio
punio, dopo mvervenficato larcgo-
larita dell'im 1o dellz offene, il n-
spetio dalle disposizon gencralt
¢ di quelle speciali comtenute ne!
bando {0 nclla lettera di invito)
encldisciplimred: gar lastnzone
appaltante, tramite ww cowmis-
sionc i cw componenti vermnm
nomnatl a brove, provveder ad
aprire i plichi delle diverse ofTente
in una seduta aperia ai concorre i
fissata per 1] prossimo 19 oltobre,
alle ore 11.

Inmato contimiano 1 velem e ke

accuse tra Comune %
R 1 Livomo. Al centro
rissa la gama sufla cessione delle
quotc di maggiomnsn della Porto
di Livorno 2084, «il nostro obicti-
vo & amutire il pib possibile uno
scomro politico che nsclia di tra-
scinare e due scommesse piu im-
poriami del porno di Livorno in
toushillion di distingun ¢ impreci-
sipm:= f2 sapere una nota dell
«Non accetto le accuse
sinimeniall che i quest piorn

sta facendo
parlando di un porto im-
motule, Sullabasedeidat: stanstici

che si consolidano ormai da quast
due anni bollinatida Assoporti sia-
mo anzi i questo perioda uno dei
seali ponunl pin efficientidel Me-
diterraneors ha spicgato Gallami
Pochi giomn fa su facchook
sindaco Nogarin aveva lanciato
strali contro <unesiablislunent del
govemo del porioche iemadiagine
aldisopradelle regoles. nferendo-
si tra le alire motivaziond, alla v1-
cendadelladeliberadell’ Anac sul-
U'incompatibilita delle cariche in
capo a Prov iiciali clic ogyi ticopre
il ruolo di scgretano gencrale e
presidente detla Ponto 2000). aC'é
wnalrocasodi incompatibititi clic
purtroppo " Anac non ha cotmpe-
tenza di nsolvere - ha deito scher-
zando Prov inciali- ovvero guello
unilatera i lippo
Nogaorine per-
ché trnne che conil primo cittidi+
no, stiamo collabomndo. direi an-
che proficaimente, con molti as-
sessor della sua givnca ¢ sudiverst
fromi, a cominciare dal percorso
dimvisitazione del pinno struttumie
sull'ambito pono/cittd. o come
{'ideadi iquzlificazione dei Fossi,
come ¢ riconosee peraliro 1 asses-
sore Alessandro Aurigi in una in-
tenvista pubblicata proprie sul pro-
filo Faccbook di Nogann, accainto
al post incu! il sindaco mi dipinge
come un novello Vatlanzascan
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Il Messaggero Marittimo

In campo tre delle quattro cordate che si erano fatte avanti
Porto 2000: sono scaduti 1 termini

LIVORNO - Un deciso passo -

{E_ﬁ M m:h |t . vanti & state compiute jeri per la pa-

rit relitivay allii vessione delle gun-

t« di muggtoranzy di Livorno Por-

‘— to XXM, Ty societd che come nolo

i &) ) SHIPRING
3 _._ﬂllsenwcrss

pestisee i servizi di accoplienza ai
crocienist nello scale labronico. A
leore 12 diien, infut, sono scaduti
i termini per la presentazione delle
affene di sequisio. E I notizia & che
ad essere scese in campo 5o tre
thellee queznitrus conkate che ad Quobee
dell anno scorso st erana fatte a-

vanti per l:ml:ndcm il 665
bt ol 5 Bl

di Livomo e al

22% dalta Caners di Commertin,

H primo ragpruppamento & co-

stituite dalla Crevers del Port de

Barcelona. che ponecipa alla gara

r R_. % 1 1 il s o i equielz pard 2l B0%. 1 ter-

MlLANDu teild 02:63433472 303" "vimai I Ya roj:sfoemur comE ] minalista catalano ha presentato
ez e il s = (conlinua in ultima pagina)

i it AR 1) ST

Porto 2000:
sono scaduti

Pofferta in partnership con il tour o-

wtor Aloschi Brus e con la societd

i Adriatice St (partevipanti en-

trambi con um guola del 0% cia-
scural.

Una seconda cordata vede affian-
cate alla societd che ge i‘susu: il termni-
nal passegper di Olbia, la Sinergest
Olbia Spa (quota di panecipazione:
6058), lu compagnis i navigzione
Moby (5% ). il termunalista lobronico
LT\f(IO"H e la Mannvest s71{25%).
Marinvest & Ln societii del gruppo ar-
moriile Mediterranean Shipping
Company che contreiln le compugnie
M Crevcien, Smiv e G

Infine, il terzo plaver di rifenmen-
e il CFG Croise & Ferry Grmip. 12
coilgloments purtecipa da sula ma &
supportota da due inprese ausiliane.
la Grimaldi Euromed Spa e Costa
Caniere.

A Desl munto - precisa uea neta
ﬂ: dopuo aver ve-
rificiio [ regol dell'invie delle

affene, il rispettw defle disposiziont
generali e di quelle speciali contenu-
te nel bando (o nella letern di invito}
2 el disciplinare di gara, 13 smzione
appnlmma, tramite wna comemessiene
i cui contponent verunno naninai u
breve, provyvederi: ad apnre i plich
telle dhiverses ofeste in mma sedu a-

ai copcorrenti fissuta per mer-
olexh prossiou 19 Cerobire, alle o
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The Medi Telegraph

Tre offerte per la Porto Livorno
2000

Livorno - Ecco i tre partecipanti alla gara di privatizzazione.

Livorno - Passo in avanti della gara per la cessione delle quote di maggioranza
della Porto 2000, Ia societd che nello scalo di Livorno gestisce i servizi ai croce-
risti @ alle navi passeggeri: alla scadenza dei fermini (oggi alle 12) per la pre-
sentazione delle offerte di acquisto sono tre le cordate che si sono fatte avanti
per contendersi il 66% delle quote della societd coniroliata al 78% dall’ Autoritd
portuale e al 22% dalla Camera di Commercio. Alle 12 di oggi sono infatti sco-
duti i fermini . Il primo raggruppamento & costituito dalla Creuers del Port de
Barcelona, che partecipa alla gara con una quota pari all’80%. |l terminalista
catalano ha presentato |'offerta in partnership con il Tour Operator Aloschi
Bros e con la societd Bassani Adriatico Srl (entrambi parfecipano ciascuna con
una quota del 10%). Una seconda cordata vede affiancate alla socieid che
gestisce il terminal passeggeri di Olbia, ia Sinergest Clbia spa (quota di parte-
cipazione: 60%). la compagnia di navigazione Moby (6%). il terminalista labro-
nico LTM (10%) e la Marinvest srl (25%). Infine, il terzo player di riferimento & il
Cfg Cruise & Ferry Group. La conglomerata partecipa da sola, ma & supponra-
ta da due imprese ausiliarie: la Grimaldi Euromed Spa e Costa Crociere. A
questo punto, dopo aver verificato la regolaritd dell’invio delle offerte, il rispet-
fo delle disposizioni generali e di quelle speciali contenuie nel bando (o nella
lettera di invito) e nel disciplinare di garq, la stazione appaltante, tramite una
commissione i cui componenti verranno nominati a breve, provvederd ad a-
prire i plichi delle diverse offerte in una seduta aperta ai concorrenti fissata per
il prossimo 19 ottobre, alle ore 11
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Ansa

Porti: Livorno,3 offerte per maggioranza quote Porto 2000
Societa offre servizi a croceristi

(ANSA) - LIVORNO, 11 OTT - Passo in avanti della gara per la cessione delle quote di
maggioranza della Porto 2000, la societa che nello scalo di Livorno gestisce i servizi ai
croceristi e alle navi passeggeri: alla scadenza dei termini (oggi alle 12) per la presenta-
zione delle offerte di acquisto sono tre le cordate che si sono fatte avanti per contendersi
il 66% delle quote della societa controllata al 78% dall'Autorita portualie e al 22% dalla
Camera di Commercio. Alle 12 di oggi sono infatti scaduti i termini . Il primo raggruppa-
mento e costituito dalla Creuers del Port de Barcelona, che partecipa alla gara con una
quota pari all'80%. |l terminalista catalano ha presentato l'offerta in partnership con il
Tour Operator Aloschi Bros e con la societa Bassani Adriatico Srl (entrambi partecipano
ciascuna con una quota del 10%). Una seconda cordata vede affiancate alla societa che
gestisce il terminal passeggeri di Olbia, la Sinergest Olbia spa (quota di partecipazione:
60%), la compagnia di navigazione Moby (5%), il terminalista labronico LTM (10%) e la
Marinvest sri (25%). Infine, il terzo player di riferimento & il Cfg Cruise & Ferry Group. La
conglomerata partecipa da sola, ma & supportata da due imprese ausiliarie: la Grimaldi
Euromed Spa e Costa Crociere. A questo punto, dopo aver verificato la regolarita dell'in-
vio delle offerte, il rispette delle disposizioni generali e di quelle speciali contenute nel
bando (o nella lettera di invito) e nel disciplinare di gara, la stazione appaltante, tramite
una commissione i cui componenti verranno nominati a breve, provvedera ad aprire i pli-
chi delle diverse offerte in una seduta aperta ai concorrenti fissata per il prossimo 19 ot-
tobre, alle ore 11. (ANSA).
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Informazioni Marittime

Tre concorrenti per il 66% di Porto 2000

Porto di Livorno 2000, societd che gestisce i servizi di accoglienza ai crocieristi dello scalo toscano,
fa un passo in avanti nella gara per la cessione delle quote di maggioranza. Alle [2 sono infatti sca-
duti i termini per la presentazione delle offerte di acquisto e la notizia ¢ che ad essere scese in cam-
po sono tre delle quattro cordate che a ottobre dell anno scorso si erano fatte avanti per contendersi
il 66 per cento detla societd oggi controllata al 78 per cento dall’ Autoritd portuale di Livorno e al 22
per cento dalia Camera di Commercio.

Il primo raggruppamento & costituito dalla Creuers del Port de Barcelona, che partecipa alla gara
con una quota pari all’80 per cento. Il terminalista catalano ha presentato I’offerta in partnership con
il Tour Operator Aloschi Bros e con la societa Bassani Adriatico Srl (entrambi partecipano ciascuna
con una quota del 10 per cento).

Una seconda cordata vede affiancate alla societa che gestisce il terminal passeggeri di Olbia,
la Sinergest Olbia (quota di partecipazione 60%), la compagnia di navigazioneMoby (5%), il termi-
nalista labronico LTM (10%) e la Marinvest (25%).

Infine, il terzo player di riferimento & il CFG Cruise & Ferry Group. La conglomerata partecipa da
sola ma & supportata da due imprese ausiliarie: la Grimaldi Euromed e Costa Crociere.
A questo punto, dopo aver verificato la regolarita dell’invio delle offerte, il rispetto delle disposizio-
ni generali e di quelle speciali contenute nel bando (o nella lettera di invito) e nel disciplinare di ga-
ra, la stazione appaltante, tramite una commissione i cui componenti verranno nominati a breve,
provvedera ad aprire i plichi delle diverse offerte in una seduta aperta ai concorrenti fissata per il 19

ottobre alle ore 11.
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L'Informatore Navale

Livorno,Porto 2000:sono scaduti i termini per la
presentazione delle offerte. ECCO | NOMI DI CHI
PARTECIPERA ALLA GARA

Le buste verranno aperte mercoledi prossimo, alle 11

Livorno, 11 dicembre 2016 — Porto 2000: fa un deciso passo in avanti la gara per la cessione delle quote di maggioranza
del soppetto che a Livorno gestisce i servizi di accoplienza ai crocieristi. Alle 12 sono infatti scaduti i termini per la presenta-
zione delle offerte di acquisto. E la notizia ¢ che ad essere scese in campao sono tre delle quatiro cordate che a ottobre
dell’anno scorso si erano [atte avanti per contendersi il 66 % della societa opgi controllata al 78% da APL e al 22% dalla

Camera di Commercio

Il primo raggruppamento € costituito dalla Crevers de! Port de Barcelona, che partecipa alla gara con una quota pari
all’80%. 11 terminalista catalano ha presentato PofTerta in partnership con il Tour Operator Aloschi Bros ¢ con la societa

Bassani Adriatico Srl (entrambi partecipano ciascuna con una queta del 10%).

Una seconda cordata vede affinncate alla societh che gestisce il terminal passeggeri di Olbia, la Sinergest Olbia spu (quota di
partecipazione: 60%), la compagnia di navigazione Mohy (5%), il terminalista labronico L'TM (10%) e la Marinvest srl
25%.

Infine, il terzo player di riferimento & il CFG Cruise & Ferry Group. La conglomerata partecipa da sola ma & supportata da

due imprese ausilinrie: la Grimaldi Euromed Spa ¢ Costa Crociere.

A questo punto, dopo aver verificato la regolaritd dell’invio delle offerte, il rispetto delle disposizioni generali e di quelle
speciali contenute nel bando (o nella lettera di invite) e nel disciplinare di para, la stazione appaltante, tramite una commis-
sione i cui componenti verranno nominati v breve, provvederid ad aprire i plichi delle diverse offerte in una seduta aperta ai

concorrenti fissata per il prossimo 1Y ottobre, alle ore 11.
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Il Tirreno

TRAGHETTI E CROCIERE » IL FUTURO

Grimaldi, Onorato e Royal
si contendono Porto 2000

Ecco le offerte per il porto passeggert, si sfilano Vtp e Cilp, martedi le buste
La guerra dei traghetti si sposta in banchina, ma il terzo incomodo & un colosso

di Glulio Corsi
» LIVORKO
Va avanti la gara per la privatiz-
zazione i Porwo 2000, la sociela
che a Livome gestisce il traffico
passcggeri {iraghelti ccrocierc).
AMie 12 di ieri sono scaduti i
termini per la presentazione del-
le offeste di acquisto. A scende-
rein campo sono tre delle quat-
tro cordate che a ottobre dell’
anno scorso si erana fatteavantl
per contendersi il 66% della so-

cieth, ozgi controllata al 78% da
UGARREUAIR ol 227 dolla
CameradiCemmercio.

Tra le contendentl manca
I'Ati chie faceva capna Vi, il Ve-
nczia Terminal Passeggeri, in-
siemeaCilp ebchenone,

Resia in corsa un tris di sog-
Full.i di livello internazionale. A
egger bene la compasizinne
delle cordate e soprattuttn tloro
attuali assetii societari, appare
chiaro che anche la privatizza-
dnne del nostro porio passegge-
risari teatro dellinfinita e sem-
pre piil acerrima guerra tra Gri-
mald! e Onorate ¢ conlempora-
neamnente del derby delie cro-
ciere mandiali tra Costa e Msc
{che con partecipazioni minori-
tarie si sono alleate alle due
cumpagnie jlaliune).

C'tt perty un werzo incomodo
che - almeno a livello di dimen-
sioni - rappresenta il soggetio
pit grosse in campo: & il m%-
gruppamento capeggiato dal
Creuers del Port de Rarcelona,
che pariccipa alla garn con una
quota pari all’80%.

Tl tenninalista caialano ha
presemato l'offerta in partner-
ship enn il Tour Operalor Alo-
schi Bros, uno dci principali rife-
rimenii delle compagnie che
solcano | mari ltaliani, e con la
socict Bassani Adriatico Sil (en-
trarnbi partecipano ciascuna
conunaquotadel 100%).

Chi c¢'® dictro il Creuers?
Nell'azionarialo figura come so-
cio di maggioranza Royal Carib-
hean, proprietaria del @% In
joint venturecon i colossi turchi
del Global Invesiment Holdin-
gs, che con Royal detengana la
maggioranza anche dei Lisbona
Cruise Terminal.

La seconda cordata vede inve-
cc affiancate alla socicth che ge-
stisce il terminal passeggeri di
Olbla. la Sinergest Olbla spa
{quata di panecipazione G0%)
che gestisee Il molu passeggen
di Olbia, la eompagnia di navi-
gazione Moby (5%, il terminali-
sta lahmonicn Lim (10%). Ad af-

flancarele tre societh figura Ma-
rinvest srl (25%), vale a dine la f4-
miglia Aponte, proprictaria di
Msc.

Di fauo, essendo Moby Spa
proprictaria di Sinergest (e con
una picenla partecipazione an-
chein Ltm), il raggruppamenle
temporaneo di imprese & chia-
ramente guidato dall’armatore
Ouoraw (eon PFappoggio  di
Msc).

Infine, il terzo player di nferi-
mento & la Cig Cruise & Ferry
Group Srl. La conglomerata par-
tecipa da snla ma & supportata
da due imprese ausiliaric: la Gri-
maldi Buromed Spa e Costa Cro-
ciere. Asiche qul percapirebene
la sitvasione bisogna andare
dietro alla sigla di questa 5r cre-
ata ad hoc appena 14 mesi fa: al-
lora Cfg era staia costituita da
Costa Crociere col 40%, Gruppo
Grimaldi col 40%, eFremuracol
20%, detenuto tramite Caifi. Ne!
{ratiempa il controllo della Coifi
& perd passato a Grimaldi e di
o cusi il gruppo partenopeo
¢ diventato oggi anche I'azioni-
sta di maggioranza assoluta del-
la cordata Cfg sommando al suo
40% orlginario anche il 20% di
Coifi. Insomma a guidarla & Gri-
maldi (con | appoggio di Costa,
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viod di Carnival).

In guestn senso, come diceva-
mo. ¢ ancora pill chiaro il senso
della battaglia aperta da Siner
gestcontro Porto 2000e contro/d
contrarti per gli ormeggi priori-
tari conclusi con Carnival: co-
me avevarno scritlo tempo fala

artita rientra a pleno diolo nel-
a guenia (stavolta non in mare
aperto, ma sulle banchine! tra
Grimaldi e Unorato.

Cosa succedera adesso? Cd
ancora tempo perché [} porio

asseggeti passi al privain, Por
ﬁﬂﬁ dapo aver verificato
a regolarita dell'invio delle of-

ferte, il rispetto delle disposizio-
ni cordenute nel bando e nel di-
sciplinare di gara, tramite una
commissione i cut compaonenti
verranno nominati a breve,
rovvederd ad aprire § plichi del-
e diverse offerte in nna seduta
aperia &i concorrenti {issata per
il 19 ottobre. Da B inizierd la
comparazione delle offerte.
Sempee che nel ratwempo dal
ministero non si intervenga in
nome della circolare igLouisiin-
vilavano 1utie le
dall’astenersi dal compiere sl
al di ki dell'nrdinaria ammini-
strazione. Proprio come invoca-
to da Sinergest. Anche se qui
l'aunvaavantidaoltreun anno.
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Il Tirreno

Il Pd chiede che il segretario generale
sia convocato in audizione in commissione

il pd dscaso I campo conunarichlesta di audizione: ascoltare In
commissione il segretaricfiBl Authoriigaassimo Provinclali, che
jeri hapubblicamente rivelato un sms del sindaco che gli chiedevadi
promuevere u n dipendent=gElfAuthorifyper metterlo nel pool che
avrebba dovuto riscrivere il dossler sulla Darsena Europa in
collagamento con gHi uffic del Comune. Larichiesta &arrivata dal
capogruppo Pietro Caruso e dal consigiiere Marco Martelli.
Quest'ultimo sul proprio profilo Facebook sottolinea che questa
vicenda ugettamolte ombre sul modo diintendere egestire i
rappartlistituzionali da parte del nostro sindacos. Non solo:
richiama la «diversitd traleenunciazionie propositi dichiarati
pubblicamente {moraliti, meritocrazia, lotta ai vecchi metodi della
palitical e il lovo apire gquotidianochese trovasse conferma
porrehbe fine alla tanto decantata diversita morale del Cingue
Stelles.

e e e )
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Il Tirreno

PORTO » LO SCONTRO FRONTALE
Provinciali: ecco gli sms
che mi ha scritto Nogarin

ltnumerodue

rivela lo scambio di messaggi con il sindaco

Botta e risposta via cellulare dopo un articolo sul Tirreno, poi e sceso il gelo

di Mauro Zucchelli
» LIVORNG

«ll sindaco MNogarin dice che
non ha mai chiesto di far fare
une seatto di carriera a chic-
chessia e che inquel sms silimi-
tava a chiedere un tavolo tecni-
co? lo non so a quale messaggi-
no si riferisca luj, so solo che dl
mio smartplione ¢'é un sms del
7 agostodello scorso atne invia-
tna me dal suo numere di cellu-
lare ¢ ¢’ scritto qualcosa di pre-
ciso. Lo leggo lestualmenie:
*Iniziamn a dialogare: Pinen Pal-
lino divenia quadro A, viene In-
serito nel gruppao di lavoro della
Darsena Europa e revisionerd
completamente quel cesso di
piano presentato da Osc in ar-
monia con gli ullici del Comu-

ne”s. Massimo Provinciall, nu-
miero due vorne-
se, alza lo sguardn dall Tphane 6

con la cover color limone fluo
(«me "hanno remalato i miei ni-
pou paga l'abbona-
menn na oon un endiee be chia-
mate private finiscone su un
contocxtrache pagoio-}. Pausa
teatrale, e poi: «Vei davvero [o
chiwunereste "tavolo wenico” o
qualcos altro?s.

[l scgrelario generale & nel
suo regno a Palazzo Rosciano,
nella plancia di eenando al pri-
mo piann del quartier generale
% isponde cosi al
cro che, mettendogli da
vanti la dichiamazione del sinda-
co Nogarin in cui gli si di impli-
citamenie del bugiardo, lo invi-
ta - si poteebbe dire, lo sfida-a
rendere noto il sms fra lul ¢ No-
garin. E' possibile leggerlo diret-
tamenie anziché farselo legge-
re? Provinciali dice di no: =In
quel messaggio, nella memoria
del mio telefonino, ¢ éil nomec

cognome di un dipeadente dell*
m nan voglin che sia
macinalo da questa slofia, lui

non c’entra niente. Ma posso ga-
rantire che il wsto & guellos,
Fsattamente?  «Fsattamente
quellon.

E poi dope quel sms? Provin-
ciali riferisce che a quel punta il
eanale si & intermtin: «Non b
pil risposto. B, detto per inciso,
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non ho favo quel che chiedeva
il sindaro. Chissh se c'entra
qualcnsa con tutti g attacchi
chemisono presos,

II pronunciamento dell'An-
ti-vorruzione nasce proprio da
un esposto del sindaco, che I'ha
rivendicato. Ma - avverte ['ro-
vinciali - Canlone «dice sempli-
cemente che se bo un certo in-
carico non he passa conservare
unraltro. Tulto qui, riguardauna
incompatibilith amministrativa
che non ha portato a nessuna
mussa in stawo d'accuss, a oes-
sun arrcsto ¢ heppurc a qualsia-
si lotma di iniziativa givdiziaria
contro di me: Invece I'ha fatio
passare come lo smaschera-
mento deglialiarini di Mafia Ca-
pitale ¢ io non sisa se sono Buz-
zio Vallanzasea...r.,

Ricordiama che all'accusa di
Provinciali il sindavo aveva re-

licatn mettendn in fla un po-

r di clementi. il primo, una
smentita: «In vila mia hon ho
mai chiesto la prumozione di
nessunn ¢ certo non Pha fanto
mandando un sms a Massimo
Provinciali. In quel messaggio
ho semplicemente chiesto che
"apertura di un lavolo tecuico
di confronto castanie tr.

¢ Comune sul pro-
gello Darsena Europas. Il secon-
du, la contrustocezla: « Mi stupi-
sce negativamente che il segre-
oo IS0 s
si vanti di averci negalo questa
possibilith». Il werzo, la confer-
ma del giudizio negative sul
dossier-chiave che sta alla base
degli seepari del progetto ma-
xi-Darsena: «Continuo infine a
Emnsarc che il progeite della
s sia pessimo eil min gludizio
&stato recentemente conlerma-
o dalla Corte dei Cont
dell’'Unione Europea. E questo
eundatodi faltus,

In realta, pera, quelln che ab-
biamo nferito & solo il sesto di
una serie di sths chie Nogarin ¢
Provinciall si scambiane, alme-
nn seeondo quanta riferisce i)
scgretario gencrale
Se fin qui abbiamo fissalo
altenzione sul sms del 7 ago-
stn, dal selefonion di Pravinciali
saltano fuori altri cinque sms. G

anche b gueste caso il braccio
destm del commissario

a rivelarne il conte-
nuto, sempre leggendo H conte-
nuto anziché mostrarlo.

I cingue sms risalgono a due
giorni prima: Provinciali ¢ Noga-
rinsiscambiano messaggi dopo
averlettounarticolo del Tirreno
dal titolo “Effetio Venezda, orala
rivoluzione punta a sedurme
croceristi. Non & passato che
un pugno disettimane da guan-
do [l sindaco & andato ali‘attac-
co ad alzo zetn contro il dossier
di Ocean Shipping Consultants,
una delle prime “firme” della
consulenza strategico-mariui-
mia a liveflo intermasonale, pri-
ma in eomitatn portuale (13
maggio 2015} ¢ poi nella prima
presentazione agli investilori in
Fortezza Vecchia (26 magyio
2015): praticamenie la dichiara-
zione di guerra fra | due Palozzi
del potere nella nostra cittd. Cp-
pure in quell'incontro di un
martedi di 14 mesi Fa— tema il
hilancio del “nuovn” Fifetto Ve-
nezia targato M5s - la cronista
coglie al volo un mutamento di
clima, benché non del tutto sta-
bilizzaie: dunque. segnala «le
pamle rimbalzate quasi con to-
na di sfidas 113 Nogarin e Pro
vinciall, pol «il botia e risposta a
metd tra la sfida e la collabora-
ziones [ragli unie glialtri.

Se questo & il contesto. ccco
cosa dlconoe gll stns che a bolia
calda si scamblano il sindaco e

il segretario genera e EREOA
isccondo quanio rporta
quest'ullimo.

Provinciali: «Buongiomn Fi-
lippo. Oh, a furza di litigare 1
Tirreno scrive che bisticciamo
anche guando non & vero. Alme-
no a me feri non b sembrato co-
s 1l miv ers un sggerimento di
sinergiaelatwearspostanonera
polemica, nots.

Nogarin: «sMassimo, non pos-
siamodirechicle politiche siano
in ammonia, ormai o scontro &
chiaro sul piano politico tra por-
to ecittd. Il Tirreno se non scrive
questo non vende. Niente di
personale, evvio. In ogn! casol
concordo che proprio feri non
s'e visto nemmeno la parvenza

di una divergenza, Almeno in
quel contestov, e giin una faccl-
nasarridente « .

Provinciali: «lo onestamente
fatico acapire perchésia natolo
scontro. A volte mi piacerebbe
fare una chlacchivrata tra noi a
quattr'occhi perché sono con-
vinto che entrambi abbiami a
cuora H hene della ciua e del
[LILiTR

Nogarin: «Facclamoln, mica
sono allergico al dialogo. Anzi.
La prossima setiimana vediamo
diorganizzares,

Provinciali: «lavoro finoave-
nerdi poi soncin ferie fino al 24.
Pensodicssermele meritates.

La massa di Massimo Provin
ciall di rivelare Il messaggio di
Nogarin luscia intuire anche
che difficilmente I'attuale nu-
mero duc di Palazzo Hosciano
vede il proprio future a Livorno:
tda Immaginare che non sareb-
be andate allo scontre frontale
con il primo citadine di lMalaz-
20 Civico se ritenesse di essere
dinuovo il punto di riferimenio
del porte di Livorne anche nol
futuro prossimo venturo. I el-
felti, non ¢’e traccia di Provin-
ciali nella quarantina di curri-
culum in pole position per un
pastada presidente nei 12 siste-
mi portuali in attesa. Anzi, un
giomale on-line laziale ritenuto
vicino all'ex presidentissimo di
Civitaverchia Giannd Moscheri-
nida per possibile I'arriva di Pa-
squalino Monti - rimasto alla
puida di Assopotti benché non
guidi pit nessun porw - sullz
rasella da segretarin genemle a
Livorna al pestodi Provinciali.

L'attuale numero due di Pa
lazzo Rosclano viene dato fra i
papabili nel tolo-nomina per
una poltronissima di prime pia-

no: quclla di scgretario generabe
di Genova [ il
pruo purie del Bel Paese ¢ T

pertradizione il ruolo di segeetn-
rio generale assomiglia molio o
quellodi un amministratore de-
legato, ciok con largh! poter ri-
spettoa quel che accade a Livor-
no o inaltri scali. Dopo csser sta-
to messo in anni lontani prima
nella roulette perla gulda di Trl-
esic ¢ pol, ufficlalmente, nei
possibili presidenti di Savana,
dope il quinquennio livornese
per Provincialisi aprira una fase
all'ombra della Lanterna? DIffi-
cile dirlo, anche se a Genova po-
trebhbe trovare come presidente
un collega minisicnale (comce
Signorini}. Ma che non si trauti
di un chiacchiericeio da bar, o
dice anche una fonle attendihi-
leche ben conasce quel che ac-
cade nei Palazzi di Genova:l'av-
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vocato Kl KGRIRR] -5. ¢
un nome che effettivamenite so
essere preso in considerazio-
s,

LA RICHIESTA
Hsignor Caio
diventa

“quadroA” e vanel pool
della maxi-Darsena: vi
pare untavolo tecnico?

ILNOME
Nondicochié
nemmeno

sotto tortura, non & lui
il problema e non voglio
fario finire nel tritacarne

CANTONE
' Mi & stata solo
indicatauna

incompatibilita fra due
ruali e il sindacodipinge
scenari da Mafia Capitale

I e e e e ————]
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La Gazzetta Marittima

Porto 2000 e i tre interrogativi

LIVORNQ - Non siamo I'ombelico del mondo e tantomeno della portualita italiana. Perd qualche consi-
derazione, in parallelo alla conferenza stampa di lunedi quando Gallanti ~ e specialmente Provinciali -
hanno fatto il loro canto del cigno dall'Authority di Llivorno, forse possiamo permettercela.
La prima: la gara della Porto 2000 & stata, almeno come disposizione generale, “quasi” proibita dalla
circolare Pujia che vietava ogni decisione delle Autoritd portuali in attesa delle nuove Autorita di siste-
ma. Il pasticciaccio giuridico che ne & scaturito potrebbe - ci dicono gli esteri — provocare qualche bel-
la coda di veleno. Le dimissioni di Provinciali sanano tutto? Ci sono dubbi, ma noi non siamo giuristi,
siamo solo testimoni.
La seconda: anche il governatore della Toscana ha traccheggiato, ovvero malgrado i suoi ripetuti inviti
all'Authority livornese di far presto, sulle candidature se I'¢ presa comoda. Certo, non laiuta la
“tempesta perfetta” in corso nel Pd, ma insomma...
La terza: ci fanno notare che la Riforma tutto sommato & andata veloce, visto che tra le tante cose c'e
ancora da mettere ordine alle circoscrizioni portuali, con i 57 porti da inserire nei 15 sistemi. Dunque
le presidenze - dicono a Roma - sono selo uno dei problemi, ormai di prossima, molto prossima solu-
zione. Forse gid mentre andiamo in stampa. E allora, alla via cosi come si dice a bordo.
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La Nazione

«Porto 2000», le ofterte sono tre

Cilp fuori dai giochi, duello Onorato-Grimaldi, Per{IBSHEOER impazza il totonomi

| FuL
= Apagrat

LACITTA EIL MARE

Sono tre le offerte per Porto 2000
Ma ¢ duello tra Grimaldi e Onorato

Salta la cordata Cilp-Vip. Luned‘ prewsta [ apertura delle buste

= LIVORND-
E ALLA FINE, ci siamo arnva-
1. Confermata 8 1en alle 12 In
chiusura dei termini per presen-
tare le offerte sulla Poro 2000, le
buste arrivate sono sate tre, con-
tro le quattro “rmanifestaziom
d’interesse” che un mese fa era-
no sute matificare. E' saltata Ja
cordata con i livornesi delb Cilp
guita dalla societd delle erocie-
redi Venezia (VT P) conx del re-
810 avevamo anticipato, con ii n-
uro dall'associazione tempora-
nea dimprese dellostessa VTP e
del sun soci Schenone.

IL PRIMO roggruppmmento &
costitwito dalla Creuers del Pert
de Barcelona, che partecipa alla

| CANDIDATI

Creuers del Port de Barcelona
Sinergest Olbia spa

e Cfg Cruise & Ferry Group

gara con una quota parni afl'B0%
I1 terminalista catalano ha pre-
scntato ['offerta in partnership
con il Tour Operator Alaschi
Bros ¢ o Ia socicti Bassani
Adriatico Szl (erurambi paneci-
o ciaseuna con una guota del
10%).

UNA SECONDA cordsta vede
affiancate alia societd che gesti-
sce 1} terminal passeggeri di Ol
hia, la Sinerges: Olhia spa (quota

12/10/2016

——— —————

| IL VERDETTO DEL MINISTRO SU PROVINCIALI

INTANTO S) ATTENDE CHE IL MINISTERD DELLE
INFRASTRUTTURE £ TRASPORTI RISPONDA AL QUESITO

| D1 MASSIMD PROVIHCIIi.I
RTUNIT,

NONCHE OFPQ

SULLA LEGITTIMIT
§ D CONTINUARE LA GARA

CROCIERE Per la privatirzazione di Porto 1000, la societh che gestisen | crocleristi, sono arrivate tre offerte

di pnnec:paz:one 60%), la cormr
pagnia di navigarione Moby
(3%), il terminalista lubronico
LTM (10%) ¢ la Marinvest stl
{25%). Infine, il terzo player di -
ferimenta & il CFG Cruise & Fer-
ry Group. La conglomerata par-
teripa da sob ma é supportata da
due imprese ausiliaric: [a Grimal-
di Euromed Spa ¢ Costa Crocic-
re.

ADESSO, in attesa che il mini-
stero delle infrastnumure ¢ tra-
sporti risponda al quesite da Mos-
sima Prwinaali sulla legatim-
ta{ nonché opportunita) di conti-

nuare la gara, ¢ stato preso tem-
po sia per 1a nomina della conr
musjone esamunatrice delle Ti-
sposte, 2 per la prima seduta
delle stessa 1n cut dovranno csse-
¢ aperte Jo buste.

LA DECISIONE 3l momento é
di gprirde luncdi prossimo, con
tutta la scansione deghi esami suc-
cessivi 3 cominenre dalb legiui-
mutd dei concorrenty, al seeonde
“step™ dedicato all'offerta de ser-
vizi e delle realizzazioni {che va-
Ie il 70%) ¢ infine all’offerta eco-
nomica con hase d'eda intermo
ai 7 milioni di curn,

NESSUN commicento  ufficiale
dn parte della Cilp che o questo
punto € uscua dalla gara, salvo
possibili neoni gurdicn sugl
esiti Umea annotaziooe dagli
ambicnti portuali, quella che si
riconfigura anche in questo caso
il duello ormai al alor bianco
tra gli wrmatori Onowato ¢ Gn-
maldi, il primo nella cordata con
1 terminal passeggern di Olbia, il
secondo con il Cruise & Ferry
Group. E laguerra contime, mat-
grado si parl di un tentativo del-
ln premdenza del consiglio des
ministri di trovare una composi-
zione e un accordo.

AF.

RASSEGNA STAMPA



La Repubblica

LA GARA

Crociere,anche Costa in corsa
perilterminal del porto di Livomo

Ass0in avant dellz gara per la cessione delle quotedi

maggioranza della Porto 2000, lasocieti che nelloscalodi

Livornn gestisne | servizi ai croceristi e alle navi passeggeri:
alla scadenzadei termini ( oggi alle 12) perla presentazione delle
offerte di acquisto sona trele cordate che si sono fatte avanti per
contendersi [ 66% delle quotedella societi controllata al 78%

al 22% dalla Camneradi Commercio. )

primo raggruppamento & costituito dalla Creuersdel Portde
Barcelana, che partecipa allo gara con uno quota part all' 80%. I
terminalista catalar:oha presentato 'offertain partnership con il
TourOperator Aloschi Bros e con 1a Bassani Adriatico. Una seconda
cordata vede affancate allasocieth che gestisce il terminal
passeggeri di Oibia, la Sinergest Olbia { quota di partecipazione:
60%}, la Moby { 5%, il terminalistalabronicoLtm {10%) ala
Marinvest (25%). Infine, il terzo player diriferimento & 1 Cfg
Cinisefr Ferry Group. Laconglomess:La partecipa da sola, ma é
suppartata daGrimaldi Euromed Spa & Costa Crociere.

e e —————————————————= =TT
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Il Sole 24 Ore

Livorno, tre cordate vogliono la Porto 2000

Alla scadenza del bando, fissata per oggi alle 12, si sono
fatte avanti tre cordate per la quota di maggioranza della
Porto 2000, la societd chie nel porto di Livorno gestisce
servizi ai croceristi e alle navi passeggeri.

Pubblicato nel giugno 2015, il bando di gara prevede la

cessione ded 66% delle guote della Porto di Livorno 2000, la socicta controllata da
SR e Camera di commercio che gestisce in regime di monapolio i servizl df
accoglienza ai turisti. Gli attuali soci di maggioranza manterranno ciascuno il 17% della
propricta.

Ml primo raggruppamento & costituito dalla Creuers del Port de Barcelana, che partecipa
alla para con una quota pari all'Boxk, dal Tour opetator Aloschi Bros (con il 10%) e dalla
suciet Bassuni Adriatico (con il restante 102).

Una seconda cordara vede affiancate alla societi che gestisce il terminal passeggeri di
Olbia, Ia Sinergest Olbta spa (con una quota del 60%), la compagnia di navigazione
Moby (57), il terminalista labronico Ltm {(10%) e la Marinvest (257).

infine, il terzo interessato € il Cfg - Cruise & Ferry Group che partecipa alla gara
supportato da due imprese ausiliarie: 1a Grimaldi Euromed e Costa Crociere.

A questo punto, dopo aver verificato [a regolarita dell'invio delle otferte, 1a stazione
appaltante, tramite una commissione I cui componentl verranno nominati a breve,
provvedera ad aprire i plichi delle diverse offerte il prossimo 19 ottobre.
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Il Secolo XIX

APERTURA DELLE BUSTE LA PROSSIMA SETTIMANA

Tre offerte per la Porto Livorno 2000
in gara anche Aponte, Costa e Grimaldi

LIVORNO. Tre cordate siso-
no fatte avanti per conten-
dersl la maggioranza delle
quote della Porto 2000, la
sacieta che nello scalo di Li-
vorno gestisce | servizi al
crocierlsti e alle navi passeg-
geri: il primo raggruppa-
mento & costituito dalla
Creuers del Port de Barcelo-
na che ha presentato offer-
tain partnership con il tour
operator Aloschi Bros e con
Bassani Adriatico. Una se-
conda cordata vede afflan-
cate alla societa che gestisce
il terminal passeggeri di Ol-
bia, la Sinergest Olbia spa
{quota di partecipazione:
60%), la compagnia di navi-
gazione Moby (5%), Il termi-
nalista LTM (10%) e la Marin-
vest srl (25%). Infine, il terzo

e v gL
Nave da croclera a Livorne

player di riferimento &il Cfg
Crulse & Ferry Group. La
conglomerata partecipa da
sola, ma & supportata da due
imprese ausillatie: 1a Grimal-
di Euromed Spa e Costa Cro-
clere. H 19 ottobre e buste
saranno aperte dalla com-
missione.

12/10/2016
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La Nazione

PGRTO IL MANAGER SAREBBE SPONSORIZZATO DALL'ALA PD VICINA AL GOVERNATORE ROSS! LE ALTRE! IPOTESI

ERA FATALE che, prolungan-
dosi 'atlesa per le nomine dei pre- 1
sidenti delle nuove Autoritd d: si-
stemna portuale, dilagasse il toto-
candidature, Con altrettanio fala-
le corollario di gossip, di messag;
2 curati e di “disinformazi
L'ultitma novita che circola ¢ chc
a sarebbe un'ala nemmeno trop-
po minoritaria del Pd livornese
che, pii1 omenoin modo sotterra-
neo, starebbe spingendo con il go-
vernatore Rossi la candidatura
del manager Luca Becce per la
poltrona di palazzo Rosciano, con-
tro 1a linea ufficiale che sostiene
invece il piombinese Luaano
Guerrieri. Becce, ricevuto come
scrivernmo di recente dallo stesso
Rossi, ¢ un manager indubbia-
menic in gamba, ha ottcnuto im-
portant risuitud nel TDT mulgra-
do 1 tempi non siano certo favore-
voli, ed hualle spalle una esperien-
za anche pohitica nel Pd, che peral-
wo non ha ma wndidonulo 1l
suo Iavoro di dingente apicale del
terminal portuale. Ma proprio
per questa carica ¢’é chi, ncha-
mando un decreto legislativo del

Il manager Luca Becce

12/10/2016

: anche segnalam la
cosa came nchiamo a Firenze Ve-
leni d’gndata e ritorno soltanto?

CE N'E anche per un'altra candi-
danurache sempre negli stessi am-
hienti del Pdlabronico avrebhe gi
stessi appoggl del dottor Becce:
quella della funzionana apicale
delPAurhamiidi Piombino dotto-
ressa Koberta Madi, vista come
auspicabile sem eLario generale
della nuova Autheritydi sistema.
Nel web la Mac e stata anche at-
taccata sostenendo che avrebbe
scritto nel suo aurriculum inviato
al ministro Delrio di aver ricoper-
to I'incarico di segretaric generale
di Luciano Guerrieri, con quello
che potrebbe sembrare un eccesso
di credito. Nei fatd, da verifica, ri-
sulta che abbia pero sole scritto
correttamente di aver avuto una
delega da segretario generale
quando (uerrieri, nel lontano
2013, ritenendo - dza ingenuo, bi-
sogna ammetterlo, dopo tre enni
da allora- che la riforma fosse vici-
nanon aveva piil nomenato i se-

nc Magiic Mucctu, senza rctnbu-
zione e senza aneri per l'ente.
Quanto di queste polemichette
possa aver seguito nelle decisionm
che si witendono orma di giomo
in giorno da Firenze ¢ da Roma ¢
difficile capirlo. Certo é che sul te-
m d sono schieramenti trasversa-
li, forsc anche faide interne i par-
tito, e mine disserunate ovunque.
Se scelte ufficiadl o sono stute, 2
quanto sembra verrebbero rego-
larmente baypassate; in uma situa-
aunein cui furoreggga a ivello &
gossip- davvero poco edificante, a
questa punto- 11 brutto scmuo
isutwaonule tra sinbdaco e

con tanto di accusa
“al signor Nogarin” di aver chie-
stola prumoaone di un funaona-
rio di palazzo Rosciano per poter
manovrare a due 1l lavoro
dell'Ovean Shipping Consultant
sulla Piauoforma Europa leni
Provindali haribaditola sua accu-
sa,a fronte della smentita di Noga-
rin. Ora fanno cantare le carte.
Con l"'unica conforma che siamo
in un sistema- st pud dire- che
non ci piace,
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La Gazzetta Marittima

I.’Adriatico, la Riforma, il ruolo di Ancona

Una chiara analisi sulle priorita da sviluppare sia nel settore delle crociere che per difendere il primato nei
traghetti — La competizione con la sponda est

ANCONA - La logistica portuale — e non solo — dell’Adriatico ha avuto 'onore della prima citazione dei nuovi pre-
sidenti delle Autorita di sistema da parte del ministro Delrio. Da qui la nostra intervista sul tema al dottor Andrea
Morandi, presidente della Sezione Traghetii di Federagenti e CEO del gruppo di famiglia.

Premesso che il ministro Delrio dovrebbe togliere a breve la riserva sui nomi dei presidenti delle 15 Autorita
di sistema portuale (almeno di quelle in cui sono stati concordati con le relative regioni) oggi i primi tre nomi
fatti da Delrio riguardano Trieste (D’ Agostino) Giampieri (Ancona) e Prete (Taranto) cioé tre conferme, men-
tre hanno ritardato i nomi per il Tirreno, sia a nord che a sud. Un Adriatico dunque meno problematico sotto
questo aspetto?
Giampieri & stato uno dei primi tre presidenti nominati da Delrio e questo ¢i conforta perché da un lato riconosce
I'ottimo lavoro svolto dall’ Aworith Portuale ¢ dall’airo permette di andare avanti con assoluta continuitd con i pro-
getti e gli impegni gid in essere.
Uno di questi 2 la realizzazione della nuova stazione marittima: sono gia stati demoliti gii spazi della Fiera ormai in
disuso per creare innanzitullo un parcheggio per i veicoli commerciali, visto I'intenso traffico dei rotabili che vantia-
mo su tutto I' Adriatico.
Poi ¢’ il proseguimento della banchina 26, necessario per ampliare le aree retro banchina, funzionali al deposito
delle merci, in primis dei conlenitori. Ma non solo, serve portare a -14 metri il fondale in modo da permetiere
1'approdo a navi pil grandi con maggiore pescaggio.
La riforma portuale ha cancellato i comitati pertuali, in cui erano rappresentate anche le componenti operati-
ve degli scali. L’attuale formula (tavolo partenariato, commissioni locali ristrette) soddisfa gli operatori?
Tocca a mio parere il punto debole della riforma. Al di 1a delle diverse etichette, gli operatori dovrebbero avere modo
di esprimersi anche in maniera vincolante per il semplice fatlo che sono gli attori responsabili dei traffici.
Pensiamo ad esempio all’agente marittimo: & "anello di congiunzione tra il sistema Iialia e i gli armatori internazio-
nali. Ad Ancona ci sono realid storiche come la nostra, che ha superato i 100 anni di attivita, che grazie ai loro nonni

¢ bisnonni hanno falto crescere il porio di cui parliamo oggi.
Dunque la rappresentanza vera dei vari stakeholder pud essere una grande ricchezza per il territorio e se fossi il presi-
dente della nuova Autorith di Sistema sarei il primo a richiederla.

I dati piii recenti riguardanti le crociere (Cruise Day di La Spezia)} sottolineano che malgrado la diatriba su
Venezia, I’ Adriatico offre nuove e positive offerte. C’& un reale indotto economico per il territorio e per i porti
dietro le navi da crociera? E ci sono incompatibilita con i traffici tradizionali specie dove le banchine sono

poche?
Le crociere sono senza dubbio un’occasione per la comunitd locale, ci sono studi che in maniera puntuale offrono
stime dell’indotto generato da ciascun approdo.

Ancona lo ha compreso ¢ sempre pit la cittd ¢ il centro storico si stanno aprendo per accogliere i croceristi in manie-
ra smart con servizi ad hoc. I gigantismo navale ha abbracciato le navi da crociera e certamente servono terminal ¢
banchine pii adatte alle grandi navi.
Ad oggi non ci sono incompatibilita ad Ancona, il tema & comunque dotarsi delle strutture pill idonee rispetto
all'autivita da svolgere, pertanto si parla di realizzare un nuovo terminal crociere che non solo faciliterebbe I"arrivo di
navi ancora pid grandi ma rivalutercbbe ancora di pit il porto Antico, quella parte di porto ricca di storia, dall’arco di
Traiano alla vista del Duomo.
La sponda est dell’ Adriatico, specie verso il nord {Slovenia, Croazia) sta aumentando la propria competitivita
rispetto ai porti italiani, con forti investimenti per drenare i traffici da e per il nord-est europeo. I porti italia-
ni sono  sufficientemente coordinati e  dinamici per  resistere e  contrattaccare?
A dir la verita qualche treno lo abbiamo perso; purtroppo le infrastrutture, per averle quando servono, devono essere
valutate e pianificate anni prima. Ancona ha il primato del traffico traghetii — olire un milione di passeggeri all'anno
~ ¢ non lo dobbiamo perdere. Dunque & strategico avere una stazione marittima adeguata al ruolo che Ancona ha in
adriatico.

12/10/2016 RASSEGNA STAMPA



-Segue

Sulle merci possiamo allo stesso modo fare di pib, potendo contare su una posizione geografica strategica e sulla faci-
lita di entrata e uscila rispetto ad altri scali, dobbiamo migliorare le infrastrutture in modo da aumentare 'efficienza e
la competitivita del porto stesso. Un esempio: il collegamento ferroviario, Si sta andando nella direzione giusta, avre-
mo presto un collegamento diretto con la rete nazionale in modo da eliminare le classiche inefficienze dell’ultimo mi-
glio che frenano lo sviluppo dell’'intermodalita.

Per difendere la nostra competitivila & essenziale sia avere una visione di lungo termine sia rispettare la pianificazione
degli investimenti portuali. Ecco perché & importante a livello locale alimentare un dialogoe ¢ confronto continuo tra il
cluster marittimo e le diverse autorita e istituzioni, in primis " Autorita di Sistema Portuale.

Si parla da anni delle grandi direttrici TEN-T europee ad est della penisola. Qual & lo stato dell’arte e qual &
I’impegno delle istituzioni (Regioni in particolare) e dei porti?

Le istituzioni hanno fatte un lavero imporiante affinché venisse riconoseiuto il ruolo di Ancona come Core Port e dun-
que come nodo rilevanie all'interno delle reti TEN-T. Ancona fa parte del corridoio scandinavo ma & evidente che pud
avere connessioni veloci con il Baltico e il Mediterraneo.

L’impegno & volio a sviluppare I'intermodalit, risolvendo quelle diseconomie che ad oggi mantengono pid conve-
niente il trasporto su gomma, sopratiutte a causa delle interruzioni della catena logistica nell’ultimo miglio.
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Informazioni Marittime

Nel 2018 Civitavecchia avra un nuovo cruise terminal

Entro due anni il porto di Civitavecchia avrit un nuovo terminal crocieristico. e sara uno dei pii
eruandi d'Europa. Lo ha annunciato Roma Cruise Terminal (Ret), la socicta che gestisce I'atwuale po-
lo crociere dello scalo, firmando l'accordo con il consorzio Itinera/Zambonini per la costruzione
della nuova struttura.

La strutturaUn nuovo edificio da 10mila metri quadri da realizzare entro il 2018 al costo di 20 mi-
lioni di euro. Sard composto da due piani. Al primo, informa Rct (societd composta da Costa Cro-
ciere, Marinvest del gruppo Msc e Royal Caribbean), ci sara I'area controllo bagagli e passeggeri.
Al secondo piano le aree check-in (in tutto sessanta) una “sala VIP” con postazioni check-in dedica-
te, un bar, un ristorante € una sala d'attesa. Gli uffici destinati all'utenza saranno sia al primo che al
secondo piano. Attorno alla struttura, una passerella di 200 metri e due finger (passerella coperta
che collega la nave al pontile d'imbarco) separano i passeggeri dai veicoli. E progettato dallo Studio
Vicini di Genova che raccogliera nel frattempo le indicazioni delle compagnie da crociera per even-
tuali modifiche al progetto contenuto nel contratto firmato da Rect e Itinera/Zambonini.
«Non vediamo I’ora di dare inizio alla costruzione del nuovo terminal crociere che contribuira ulte-
riormente a consolidare il ruolo primario di Civitavecchia, porto di Roma all’avanguardia nel com-
parto crocieristico», commenta John Portelli, direttore generale Rct. Rct, nata nel 2005, ha sotto-
scritto nel 2007 una concessione quarantennale con I'Autorita portuale di Civitavecchia, Gaeta e
Fiumicino con la quale detiene i diritti sulie banchine dalla 10 alla 13.
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Il Messaggero Marittimo

1l ruolo strategico del «sistema» portuale Civitavecchia

Economia del mare un’opportunita
per lo sviluppo del territorio laziale

CIVITAVECCHIA - Le vie d2l mure asset stralegi-
ci rcr lo svilue]'m del territonio laziale. Questo il tema
del cotnegnn dedicalo a “L'Economia del nue" or-
izt da Intesa Sunpeolo netla sede
di Civitaverchia, Fiumicino e Gaeta

a?ri.re i lavori la relazione su “Rischi e oppor-
tunitd al centro del Meditermnen™ di Massion Dean-
dreis, diretiore generale di Snn. A seFuin: gli interventi
i Pierluipgi Monceri, lntesa Sanpaole; Marcello T
narumma, Grimatdi Group: Umberto Masucci, presi-

dente Propeller Club e vice presidente Fedenszdione del
mare. Massimo Ferri, presidente Urdine commercio-
listi Civitaverchin e Siefunu Visuoe, Intesa Sanpaoks.

Per Monceri. «'analist di Snv e ls conoscenza del-
le diivaeniche economiclue dells regione danoo pensle
evidenza ed importanza al nolo strategico dell eco-
nomia del mare, intesa in tutte le sue declinazion e
del sisterna portuale di Civitavecchia uno dei pib im-
portanti fo Tralta, ma che ba oo gramdi possihilith

(contnua in wtima pagina)

Economia
del mare

di crescita. E' uno sviluppo assoluts-
mente necessario per ussicurure alla
regione tutte le passibili opportunith
di crescit ed in questa direzione va
visto 1l progetto del Noovo Termincl
vhe comenin [ oo di navi cen
vapacity di wspono pard o 000
frdis,

Mentre Deandreis ha sottolinento
chie <lo studiv di Sam mette in nsahio
importanza che ha tatta I'economia
manttima in ltalis e nel Merzgiomm,
Partendo da temma il ponto, la}ﬁ isti-
2 ¢ la cantieristica) e proseguendu sul
marne (ESL:L navigazione ¢ industria
dello shipping) parliama di una filie-
ra che in Italiz vale circa 44 miliandi.
Nel Lazio il 25.24% dell'impent-expon
avviene viz mare per un valore pari a
11.4 mld di curo e Civitvecchia gio-
ca un ruoko da protagenist non solo
locale ma razonale. E' il primo por-
w in lmlia per waffico dei crociesisu
< il secondo in Evropa ed ha grosse
potenziafith nell’ulteriore sviluppo
del truffico Ro-Ro ¢ nel deeollo del-
v mesvimenuzione contuners. Op-
portunith che devono consolidarsi
cbo.n I"arneazione della riforma post-

Secondo il repont di Srm, il valore
spgiuno prdotio dal ssttome nel | a-
210 & oi 0,7 mikdl, pari al 15,25 del 10-
tnle nazienale, La provincin di Romn

- an -

Chvliavecchia & il primo porto in Italla per trafTico dei crocierisii

& prima in halio con & mid di valone
aggiunw proveniente dall economia
TR itmE e vi sona presenti quasi U0
impuese del doster nauitlima, ovve-
m il 7,3% dal totade nuzienule Srm,
inltre, sepistrat e b = forrmin-
ce dei primi sei mest del 2016 in cui
I'intescamhio via mur delta segione
€ aumentato del 106 (in controten-
denza con il dato nanomabe Jie epi-
stra un cado del 7,2%). 1 Paesi dell Ue
28 e il Metdin Oriente <ono e princi-
pali aree di riferimento per il com-
merciv estero del Lavio ¢ pesano in-
sieme per il 43%,

1 mezz: di raspone costiiscono la
tipologia di merci maggiormente
scumiriate via mare con il 27% del to-
tale: nel primo semestre 2016, +
5927 rispetto all"analogo periodeo del
2015 e questa @ un effetio delle -
me perfurmance che il settore o-rosta
averdo sul parto, Poro che vanta pr-
mutt1 di rificve nelle classiliche italia-
ne: & primo per crociernisti (2,3 min
passeggen ) 6 perrinfuse solide mo-
vimentate (6 min tonnellue), Interes-
santi sono le prospettive relotive alle
auciere e seuiento - pes il
quale settore & 107 in labia con 4.5
mdn dt dopneliae, ne con inlenssan-
t segnaly di crescita (+ 13,3% sul
2014} Civitavercliisy insieme ai po-
u campani, movimenta il 19,75 del
trailicas aalianer

Importante la componente comai-
ver che denta anche una capacica

stici. Attualmente la quota di traffico
di camslanner 1om & elavata i san
approvato il progetto del Nuovo Ter-
minal Contaner che, a i=gime, cou-
senlad una movimentizione fing a
00 mila tew

Il wrismo poi, mppresenta una
poesibile chiave di successo. La re-
gione infunl, si caraterizza per an’of-
ferta wnistica melw importanie, Ro-
ma ospita ogni anne circa 10 mitioni
di wristi ¢ 1l porw di Civiwivecchia
rappresenta Iy murale via di accesso
maritime alla Capitale. L awrattivita
come scalo crocieristico & dungue
malio furte ¢ si conferma la sua lea-
dership in ltalia e il secondo posto in
Eurepa per numcro di crociernisti. 1l
Ronia Cruise Terminal, il termin
crociere di Givitavecchia, € una so-
et formuata da Cosa Crociere, M-
5¢ ¢ Royal Canbbean Cruises, le tre

comprenie che mppresentano I'80%
del ::zn.nm CRI:IJ;EiSliD) nel Medi-
eI,

La ftliera Mare mppreseata una im-
portante risorsa ded Lazio che va dun-

ue polenzinta ¢ sosicout | pussibi-

I driver di erescita di fitien st fonda-
no, come mosin lo studio, su molle-
plici driver: Iulhetion: sviluppo del
trffice Ro-Ro. 1l decollo dei contai-
net, it consolidarsi della valenz di bo-
me-part crcteristico, 'ineremento
dell’uferta dipoaistica, to sviluppo
delly Free Zone

Rignanto al tmfficu nemo. il penao
di Civitevecchia ha una pannersiip
vt FCA - Grnabdi Group per il ta-
sporie delle autovetiure realizzate
nello stabilioentn i Mell destine
al Nord Amenca; dal Magpio 2013
Grimaldi ha inaugmeat anche fa nt-
W per Lmsportare le auto FCA verso
il Ctappone, b Coren e " Avstralia con
una frequenz di circa due navi a set-
timanic In considerzione dell™au-
mento dell expant automotive che sié
registrato nepls ultm anni. Civite-
vecchia pud consolidare il ruolo di
hub commerciale. consobdandn la
pannership con Grimaldi ¢ amplian-
do le attivith relamve al settere, con u-
na pnxluzimea’mnﬂifuu.n-lcm nelle a;-
ree retroportuali. Il segmento e mol-
1o fonrte ed in lalia ha watizzato ol-
e 90 malioni di (onnellate di merci
movimentale

Il mercato dei cuntainer. secondo Le

sciuscrpm' lenta (ritmi del 3-4%: "un~
no per L'area Med e 6,6% per il mon-
do) e Civitaverchin pud ritaghiarsi un
ruolo di flievo, raundosi del pono
di necesso al mercato di consumo di
Roma, il secondo a Livello nuzionale
ed il guminto d’Enropa. In questa dige-
zivne va visto il prugeno del Nuove
Terminal che consenlir "allmecco di
mavi con cagswitit di imspon Jun @
18.004 ten. Le opportunitd connesse
a1 uesto settore vanno colie pella ou-
sufa in cui saranno attivati meccani-
stud enterimdali e Jogistici.

Per dare un valore alla ogistica si
& stimate, per egni teu bivosso, un fal-
wrate medio di cirea 2.500 euro (per
ativia di sdeganamento, stioccaggio.
distribuzione, ecc,), mentre un con-
tainer non lavorato ne pener sola-
mente 300. 1a ltalin abhizmo cirea 3.3
miboni di teu che vengono solo ra-
sbondigi da upa nave all’slia che

uindi generanoe circa un miliardoe di
auirato. Se almeno ruscissimo o lz-
vorare un terzo di geesti il valore su-
lirebbe a 2,8 miliardi. Se si fuscisse
a lavorare | 700000 container che i
si aspetta amivino su Civitavecchic, u-
n volla realizzato 1l progetio il valo-
re potrebbe essere di due miliandi.
| settore crocienistico conferma ln
sulidith e ppeal. ltalius resta b gui-
ma destinuzione europed, cosi come
le stirines conferntine b lemdershipalel
pono leaale. Per 1l 2016 s preveido-
o s hase nazionale quast 11 milio-
i i passepgeri movimentati {+ 04%
rispetta al 2003 e 4853 appnudi (+
3% rispenn al 2015). Da sepnalare che
Civilaverchia nel 2000 nlalizzava
392,000 crocieristi ed oagi ne conta
2.3 milicni. 51 stima che 'imputta e-
conomico generua dal porto di Civi-
uveccha (h tesmnini di passeggen -
crociere sia prossime al miliarto di
curo nel 2015 (f totale lualia & stima-
10 in 4,5 miliagi).

Le Free Zone. infine. no mpe
presentare un elemeno di aumuiva in
guanto nchinmano investimentd stra-
nieri, i grand: armuatori e § grandi car-
rier intemazionalt: 0 sumenta-
re l'occupazione {diretia @ indirenay;
comportane uno snellimento delle

e degli adempiment per gli
operstorn dell’arex e permetiono una
maggione mapidith per Ly realizeasio-
ne di opere infrastruttarali. Anche Ci-
vitrvecehia ha dato avvio a tale pro-
gelw: nel 2014 1o Regione ha o
vato Iistimzione di una Zons Framea
Apert. Anche il pono nel suo "Pol”
di sviluppo 2014-2006 fa ampi riferi-
menti alla necessith di creare un’ Area
Franca per inciementare | traffia, gh
investimenti, I'occupazione.
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Informazioni Marittime

Porto di Napoli, in ritardo i lavori a via Marina

Fai. Federazione ltaliana Autotrasportatori di Napoli, chiede al sindaco di Napoli Luigi De Magi-
stris e all assessore alle Infrastrutture Mario Calabrese un incontro urgente per la definizione dei
tempi necessari a concludere i lavori di ristrutturazione di via Marina e della zona antistante il varco
Sant’Erasmo. E la strada che i mezzi pesanti percorrono per entrare ¢ uscire dal porto.

«ll nostro intento ¢ quello di risolvere un grave problema che sta rappresentando un ostacolo alle
operazioni commerciali delie nostre imprese di autotrasportatori», spiega Ciro Russo. segretario Fai
Napoli. «! lavor dovevano essere ultimati gid lo scorso 16 settembre, ma ad oggi tale impegno non
¢ stato mantenuto. La chiusura del varco incide negativamente sull’operativitd e sulla redditivitd
delle nostre imprese. In tempi di crisi economica ed occupazionale come questi segnaliumo ritardi
che non ci possiamo permettere ¢ che sono una dimostrazione di scarso interesse al nostro compar-
1O».
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Gazzetta del Sud

In sintesi
La parte scoperta spetta all’ Authority

Ok le analisi dell' Arpacal | Secondo gli
impegni assunti, le operazioni d' emergenza
riguardanti la parte finale e scoperta del
canale (ultimi 30 metri) e I' annessa pozza di
ristagno posta sull’ arenile, creata ad hoc per
impedire il deflusso dei liquami inquinati verso
il mare, sarebbero di competenza dell' Autorita
portuale. Mentre al Comune di San
Ferdinando, espletata la gara di appalto,
spetteranno la rimozione, il trasporto e lo
smaltimento dei materiali sabbiosi inquinati
fino alla concorrenza del finanziamento
regionale di 170 mila euro concesso, una volta
ultimate |le operazioni di pulizia, in funzione
delle "caratterizzazioni® deij rifiuti effettuate
dall' Arpaczl a seguito di specifiche analisi. In
effetli, I' Authority ha ultimato la pulizia della
parte scoperta del canale il 6 settembre e I
Arpacal, che ha tempestivamente prelevato i
campioni di rifiuti solidi, riguardanti i cumuli
sabbicsi ed i sedimenti fangosi, ha comunicato
15 giorni dopo le risultanze delle specifiche
analisi effettuate, classificandoli come "rifiuti
speciali non pericolosi” che possono essere
conferiti a discarica. (p.l.

)

12/10/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Il Piano operativo

Progetti e investimenti | Una delle ragioni
contenute nella richiesta di deroga & legata all’
attuazione del Piano operativo triennale, il
"Pot" dell' Autoritd porluale di Messina -
Milazzo che ha in corso progetti e investimenti
di grande rilievo che non possono essere
interrotti.
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Giornale di Sicilia

La specialista dell' Arpa, Anna Abita: rilevate criticita
pure nella zona del porto

«A Palermo & certamente ia riduzione del
traffico che va sostenuta. Rappresenta I
azione piu incisiva. Ma se la scelta di questa
Ztl sia la piv idonea non so & non & mio
compito dirlo. Noi lavoriamo per dare elementi
di conoscenza attendibili a chi pol deve deci.

L SR e e
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Giornale di Sicilia

«FAM TRIP». |l progetto destinato ai crocieristi presentato a Catania: cainvolti anche Piazza
Armerina e Nicolosi

Tourdella Sicilia orientale, Noto inserita tra le tappe

Q Palazzolo

O QO Ci sara anche la citta di Noto tra le

destinazioni che le maggiori compagnie di

crociera inseriranno nei loro tragitti. Un

itinerario nuovo che estende ancora di pil I'

offerta turistica che in questo ultimo periodo ha

saputo proporre la settecentesca citta. leri I'

altro a Catania, nella sala giunta di palazzo

degli Elefanti, il vicesindaco di Catania Marco

Consoli, i sindaci di Noto, Nicolosi e Piazza

Armerina Corrado Bonfanti, Nino Borzi e

Filippo Miroddi, I' ammiraglio Nunzio Martello,

commissario straordinario dell" Autoria

Portuale e direltore marittimo della Capitaneria

di porto di Catania, e Antonio Di Monte

amministratore delegato di «Catania Cruise

Terminal», hanno presentato il «Fam Trip», il

w«Familiarization Trip» della Sicilia orientale

per la pianificazione degli itinerari delle

compagnie di crociera. |l progetto, promosso

da «Catania Cruise Terminal», societa che

gestisce il terminal crociere nal porto

catanese, in collaborazione con i Comuni di

Catania, Noto, Nicolosi, Piazza Armerina e con

I' Autorita Portuale di Catania si indirizza alle

compagnie di crociera interessats allo stu dio

di nuovi itinerari e alla programmazione dell’

offerta escursionistica a terra, ai

rappresentanti delie compagnie armatrici in

italia e ai diversi tour operator: per tutti la possibilita di mettere in luce i tanti tesori nascosti delle citta
siciliane. «Un ulteriore tassello - ha detio Corrado Bonfanti - per arricchire sempre di pib @ con nuove
iniziative la gi& nutrita offerta turistica della nostra citta». Oltre a Catania anche gli altri centri scelli
dispongono di requisiti di straordinario interesse turistico, di accessibilita e prossimita all' impianto
portuale, trovandosi a meno di un' ora di strada dal porto di Catania. Nuove escursioni per far scoprire
una Sicilia nascosta, ricca di fascino e attrattive, che spesso viene ingiustamente esclusa dai classici e
piti gettonati tour turistici. Cosi a partire dal prossimo anna le maggiori compagnie di crociera, grazie a
questa iniziativa, potranno avere una conoscenza pill ampia e articolata della ricchezza storico,
culturale, artistica, enogastronomia e naturalistica del territorio della Sicilia Orientale piu prossimo al
porto di Catania. (*VR*} O Palazzolo.

[ e~ ]
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La Sicilia

"FAM TRIP" INVESTIGATIVO Commenti positivi dopa il tour che ha portato i tecnici anche a
Palazzo degli Elefanti {guidati da! vicesindaco Consali): «Lo street food anche in Pescheria?
Perché no?»

Tour a Catania per il turismo che sara

Le compagnie di crociera alla ricerca di itinerari nuovi e diversi per i loro scali

Che cosa offre Catania ai turisti che la

visitano? E qual € I' impatto di fronte a una

terra ricca di arte, cultura, contraddizioni ed

anche tanto folklore?

Interrogativi all' ordine de! giorno per una citta

che vucle essere volano del turismo in Sicilia.

Soprattutto quando si passa sotio le lenti di

ingrandimento dei decision maker delle grandi

compagnie di crociera che vorrebbero fare

scalo a Catania.

E quanto accaduto ieri con lo start di Fam Trip,

ovvero il "viaggio di familiarizzazione" con le

bellezze della Sicilia orientale, iniziativa

organizzata da Catania Cruise Terminal (la

societa che gestisce il terminal crociere nel

Porto di Catania) in sinergia con I'

amministrazione, I' Aulorita portuale ed i

comuni di Nicolosi, Noto e Piazza Armerina

per lanciare lo scalo calanese nei grandi

circuiti crocieristici dei tour operator nazionali

ed internazionali, facendo leva su itinerari

alternativi ai tradizionali, ricchi di fascinc e

attrattiva inespressa.

E quindi, riavvolgendo il nastro, che cosa ha

riservato Catania all' arrive dei rappresentanti

delle Compagnie coinvolte nella pianificazione

degli itinerari e nell' organizzazione dell’ offerta

escursionistica a terra, nonché ai rappresentanti della Compagnia arrnatrici in ltalia e ai tour operator?
«Folklore, tanto folklore. Ottima I' accoglienzan, & il commento che unisce i pareri di Jessica Dusi
Costa Crociere, Louise Peddelty di Fred Oisen Cruise Lines, Janette Reddel Medov di Agenz
marittima generale e Rosalba Scarrone, blogger, subito dopo la visita alla Pescheria e ai suoi "uomir
che hanno immesso gli "aspiti d' onore” in un' atmosfera affascinante, ricca di colori, odori e prodc
prettamente made in Sicily.

A fare gli onori di casa il vice sindaco, Marco Consoli, che per I' occasione ha indossato le vesti
anfitrione, fino al Palazzo degli Elefanti, simbolo dell' identita catanese. Qui i visitatori hanno osserve
stupiti lo scrigno della Catania barocca ed intellettuale, fotografando le carrozze del Senato poste ne
Corte e I' elegante sala Ballini. Poi lo scatto che domina piazza Duomo, dal balcone del Palazzo di citt
«Sarabbe entusiasmante se anche i turisti potessero affacciarsi dalla balconata - suggerisce Dusi
Costa Crociere -. Ero gia stata a Catania ed utilizzerd Fam Trip per familiarizzare anche con le all
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- segue -

cittd. Sono curiosa di visitare Noto, famoso per il suo barocco "caldo”. Lo scopo del tour & capire se e
come variare |' offerta turistica che Costa gia propone. Ancora & presto per esprimersi, ma il primo
giorno é stato abbastanza coinvolgenten.

«Avete pensato a instillare I' usanza dello street food anche alla Pescheria? - domanda la blogger
crocierista, Rosalba Scarrone, il cui canale video ha oltre 2milioni di visualizzazioni -. Sarebbe un’
offerla che incremenlerebbe i proventi di un luogo molio caralteristico».

Louise Peddelty, agente di Londra, invece, & rimasta particolarmente colpita dal calore dei catanesi e,
sebbene non parli I" italiano, i suoi occhi palesano lo stupore del tour mattutino, proseguito ne!
pomeriggio al Teatro antico, al museo belliniano, alla Badia di Sant' Agata e alle Terme Achillee con I

arrivo di Sergio Lo Piano di Trumpy tours e di Stella D' Urso di Msc Sicilia.

Catania, che che se ne dica, & una citta che vibra di vita, & un tuffo nel cuore della Sicilia, nonostante le
tante criticitéd che I' hanno caratterizzata e che hanno impedito fino a ora di inserirsi con maggiore
frequenza nei grandi circuiti crocieristici.

Domani il tour proseguira a Piazza Armerina, per poi fare tappa a Noto e Nicolosi. Non resta che
augurarsi di avere fatto colpo.

PIERANGELA CANNONE.
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Il Messaggero Marittimo

Noio
L' altro turismo il Comune "a caccia" di crocieristi

NOTQ. Il Comune prova a intercettare una e
nuova nicchia di turisti: i croceristi. Per farlo, shocuit proincs sems a7
perd, si affida alla sinergia con il terminal
crociere di Catania e ad altri 3 Comuni della
parte orientale della Sicilia (Nicolosi, Piazza
Armerina e Catania), con lo scopo,
innanzitutto, di far ritornare le grandi navi da
crociera a scalare il porio catanese.

Negli ultimi anni, infatti, il porto catanese & S i bt RNy a8
stato lentamente abbandonato dalle : S
compagnie di crociera che ormai in Sicilia =B y : =
fanno base a Palermo, Messina e anche = :
Trapani, un po' meno a Catania. Quest' anno ¢’
era solo una nave con imbarco e sbarco da
Catania per un giro sul Mediterraneo di 11
giorni, il prossimo anno addirittura nemmeno
quella. Le compagnie sembrano preferire altre
mete: il terminal crociere di Catania vuole
cambiare |a tendenza e per farlo ha trovato la
disponibilita dei 4 Comuni, pronti a fare
squadra e a far ritornare I' interesse perle
escursioni nella Sicilia orientale. E' un progetto
a medio -termine per cui gia in questi giorni
sono stati mossi i primi passi, tant' & che oggqi
a Noto e attesa una delegazione di
responsabili escursioni delle pit importanti
compagnie le cui navi solcano il mar
Mediterraneo, accompagnati da alcuni blogger.
Delegazione che & arrivala in Sicilia ieri e che visilera anche gli altri Comuni coinvolti nel progelto, pe
scoprire quanto e cosa pud offrire il territorio a chi sbarca in Sicilia e ha necessita di massimizzare
tempi delle visite. Lasciati sugli opportuni tavoli di discussione tutte le guestioni legate ai costi dellc
scalo al porto di Catania, quello che interessa alla societa che gestisce if terminal crociere catanese e a
4 Comuni coinvolti nell' ambizioso progetto, & di garantire un’ offerta valida per rimpinguare il piano €
scursioni che le compagnie propongo ai loro clienti. Il comune di Noto ha colto al volo I' opportunita, co
sindaco Corrado Bonfanti che ha parlato di «una nuova frontiera del turismo» ed & evidente la quantita e
la qualita di cose da vedere che pud offrire.

Anche perché |' escursione proposta potrebbe essere legata anche a una passeggiata a Vendicar
oppure nel borgo di Marzamemi, che in caso di scalo lungo (pil di 5 ore) permetierebbe di godere nellc
stesso momento sia della bellezza artistica del territorio sia di quella naturale. E anche I' idea dell
overnight, ovvero di una notte a disposizione con la nave ferma al porto, per vivere la movida estiva
non sarebbe cosi male per accattivare i croceristi piu giovani.

0.G.
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Piscina, versolarevoca dellagestione o
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La Sicilia

GIARDINI. Da rifare TAORMINA. Composto I' affidamento di servizi per i diversamente abili
«Dissesto finanziario? Il rischio ¢' & ancora» GIARDINI. Perizia di variante approvata dall' ufficio
tecnico del Comune, si attende 1" ok della Regione per la ripresa dei lavori

Via libera al completamento del dragaggio

GIARDINI. Riprenderanno a fine mese, o al

massimo entro |a prima settimana di

novembre, i lavori di complietamento del

dragaggio del porto di Schiso e il contastuale

ripascimento dell' arenile antistante il

lungamare di Giardini. L' Ufficio tecnico

comunale ha, infatti, approvate la perizia di

variante presentata dal direttore dei lavori,

Adolfo Veroux, con la quale si prevede I’

impiego dei fondi - pari a poco meno di

279mila eura - a disposizione dell’

amministrazione, per I' esecuzione di ulteriori

prelievi di materiale sabbioso dal fondo

portuale, da distribuire poi sulla costa, per

impinguare la quantita di sabbia dragata

precedentemente,

leri mattina, I' ingegnere Veroux che & anche

capogruppo dell’ associazione temporanea di

professionisti, composta dai geometri

Salvatore Gualtieri e Mario Bonsignore - si é

recato all' assessorato reglonale all' Ambiente,

per presentare un' integrazione documentzale

al progetto per il quale adesso si atiende solo

il via libera della Regione per il riavvio delle

operazioni previste,

Ottenuto il placet, si procedera con (' inoliro

della richiesta alla Capitaneria di porto per il

rilascio della relativa autorizzazione e I' emissione dell' ordinanza per I' esecuzione delle opere. | lavori
di ripascimento, iniziati it 10 maggio erano stati interrotti dopo circa un mese per la concomitanza con I
inizio della stagione balneare e per non interferire con le attivitd connesse e con il movimento delle navi
da crociera. || periodo era stato comunque sufficiente a ripristinare le condizioni del litorale che, a causa
dei marosi e delle correnti marine, era stato completamente "spogliato” dalla rena, risucchiata all'
interno del bacino portuale, provocandane I’ insabbiamento. Con [' attuazione del progetto riguardante
la realizzazione delle opere a salvaguardia dell' abitato, finanziato con i fondi regionali per un importo
complessivo di 700mila euro, & stato raggiunto un duplice vantaggio: I' area portuale & stata dragata,
eliminando la sabbia in eccesso, che comprometteva le attivita da diporto e che & stata trasferita lungo
la costa, ricostruendo cosi la spiaggia, resa nuovamente fruibile ai bagnanti. Adesso, il pontone e |
mezzi meccanici torneranno in azione per completare quanto lasciato in sospeso in modo tale da
estrarre gli altri metri cubi di sabbia, stimati gia nel progetto originario, € aumentare il volume dell’
arenile per renderlo piu consistente e compatto. | lavori potrebbero protrarsi per alcune sstlimane.

FRANCESCA GULLOTTA.

— T |
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La Sicilia
«Perché il porto di Stazzo ¢ inagibile solo per noi?»

Lo sfogo dei pescatori "sfrattati" con le loro imbarcazioni

«Perché il porto di Stazzo risulta inagibile solo

per noi pescatori, mentre diportisti e privati

hanno libero accesso?». E' un interregativo e

al tempo stesso uno sfogo accorato quello che

giunge dai rappresentanti della flotla marinara

della frazione acese, che conta su una ventina

di imbarecazioni.

A risollevare I' annosa questione & stato nei

giorni scorsi un intervento dal consigliere

comunale Stefano Pennisi. «Lungo il braccio

foraneo del! porto, ufficialmente inagibile da

anni - spiega - sono stati installati dei blocchi

di cemento che ne impediscono |' accesso. La

cosa strana & che in estate, quando & fruito da

alcuni diportisti, il porto diventa agibile e i

blocchi di cemento vengono rimossi; nella

stagione invernale invece, quando ad

utilizzarlo sono solo i residenti ed eventuali

pescatori professionisti, proprio in prossimita

del punto di sbarco del pescaio vengono posti

i blocchi che ne impediscono I' accesso. |

pescatori allara mi chiedono: come mai in

estate, magicamente, il molo diventa agibile e

fruibile anche da mezzi pesanti che smontano

e montano pontili privali e tirano su barche e

poi, per i rimanenti nove mesi dell' anno,

ridiventa inagibile quando i fruitori sono anche

meno?s.

Pennisi ricorda inoltre che, a nome del gruppo di Forza Italia, & stato presentato in Consiglio un atto di
indirizzo, votato all' unanimita, per chiedere all' amministrazione di redigere il plano regolatore dei porti
in modo da accedere ai fondi strutturali. Sull' argomento il sindaco Barbagallo ha assicurato: «ll porto &
demaniale, il Comune non ha pertanto competenza; dovremmo chiedere al demanio come mai in estate
c' & la possibilita di acce dere al porto e in invemo vengono installati questi dissuasori. Mi faccio carico
di verificare la situazione».

Nella frazione, intanto, monia la rabbla. «Chiediamo all' amministrazione - spiega Alfio Costanzo - di
essere pill attenta verso i problemi dei pescatori di Stazzo. || porto & nato per i pescatori e non peri
privati. Con la fine dell' estate diventa improvvisamente, ma solo per noi addetti ai lavori, inagibile.
Chiediamo il ripristino delle normali condizioni di aceesso al porto.

Roberto Patti aggiunge: «A causa del problemi registrati a Stazzo siamo costretti a recarci a Riposto
con tutte le difficolta logistiche che ne derivano. Siame fortemente penalizzati, soprattutio rispetto ai
diportisti che invece possono fruire del porto».

Antonino Anastasi insiste: «| pescherecci pil grandi come il mio, di circa 20 metri, non possono

accedere nel porto a causa dell’ inagibilita. Per tutti gli altri la struttura & pero agibile.

Per noi & di vitale importanza lavorare in serenita in questo porto e chiediamo pertanto che vengano
ripristinale le normali condizioni di accesson.

Francesco Palti, 75 anni, € la memoria storica della categoria: «Prima qui si lavorava serenamente; poi,
ad inizio degli anni duemila, hanno avuto inizio i problemi quando furono realizzati i pontili. Non si &
potuto lavorare pit.. Anch' ic chiedo di non ostacolare il lavoro di questa gente e, al contempo, che si
abbia maggiore rispetto per noi pescatoris.

ANTONIO CARRECA.

[ e e e SSs
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Giornale di Sicilia

0O Sant' Agala
Direzione lavori del porto, Regione incaricata

000 La giunta municipale durante la riunione
di ieri ha deliberato di incaricare il
dipartimento regionale tecnico per la
costituzione dell' ufficio della direzione dei
lavori e della sicurezza per il completamento
delle opere portuali di localitd Piana (42
milioni). Il sindaco Carmelo Sottile ha
autorizzalo ! ingegnere Basilio Ridolfo,
responsabile dell' area Pianificazione
Urbanistica e Grandi Opere a sottoscrivere la
convenzione con il dipartimento regionale.
{*"NDR")
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Il Messaggero Marittimo

«Un segnale alle compagnie
Amburgo uno scalo attrattivo»

AMBURGO - «Nostm intenzio- b, —
ae & guells di mandare un fore e A

chiaro scgnalc wlle compagnic ma-
riime e a wai gli operaton del set-
tore: Amburpa resta uno sealo mol-
o sitrattivos. Quesito quanto afler-

mato da Tino Klemm, res i
ke Finunen e Strutiure Llcll'w

1 Amburgo e membio del
conpgho di ameninistrazione dells
stessa presentando le

muve Ginille porfuali. Depo il con-
elamento deciso nel 2016 Klemm
a annonciato che In mnffa base
verri sumenlata solo deflo 0.9%., un
ncremento che tiene conto 2nche
del momento non facile che sl al-
traversando Jo shipping mandiale,
(continua a pagina lf)

Amburgo
uno scalo

Come aoto il porto tedescn aprl -
c¢a gia da tempo degli sconti tarifar
per quelic navi che ispettano le pib
fecenti normative o tema di salva-
gmantfia ambientale. Riduzioni che ni-
guardano in particodare le navi pi
modeme categona & cui fanno par-
i le grandi unith portaconteniton di
ultimn generazione su cul viene tr-
sportata la maggior parte delle mer.
¢ sulle prineipali rotte di traflico
mondiale e winte di quelle wilizzate
net servizi Ji trmsbardo,

Ad Amburgu vengune riconosiu-
ti cingue scoali ambiento ("Esi”,
“Lag™, "Punt power™, “Gieen Award™
e "Blue Apgel™), Positivo 1l nscontro
in panicolare per quanio nguank I
"Esi”, I" Emironmental Ship Index.
Fino od adesso pb di $.000 navi al
mondo sono tnfald gra siate cerifi-
caie a livello globale con la clussifi-
cazione "Esi” e si registma una len-
denza in continuo aumento. Attual-
mente circa 50 porti e alted anori del
ciuster manwmo in Europa, Amen-
vi, Asio e Oceaniy stinno impe-
gnandosi, stanno coninbuendo allo
svilupLEodi queste specifiche. Pilidel
18% di teue ke toccue cfletiwnie net
poeto di Amburgo rispetiang stindand
ambientali al di soprm di quanto ni-
chieso dalle noniative
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Il Sole 24 Ore

PPP

Brexit, Hoyer: Londra perdera miliardi di prestiti
agevolati Ue

Nel giorno in cui la Borsa di Londra segna il
record con la sterlina che affonda, Werner
Hoyer presidente della Banca europea degli
investimenti (Bei) lancia un avviso agli inglesi:
I' uscita dal Mercato unico fara perdere miliardi
di finanziamenti e di prestiti agevolati Ue.
Miliardi che ora ci sono e che rischiano di
sparire da un giorno all’ altro quando s! capira
come verra tradotlo I' esito del referendum
popolare che ha deciso per I' uscita dall’ Ue.
Nel solo 2015 |a Bei ha concesso alla Gran
Bretagna prestiti agevolati record per 7,8
miliardi di suro. il libro dei debiti aperti da
Londra con la Banca europea che finanzia i
progetti di sviluppo conta un totale di prestiti
per circa 50 miliardi di euro. Gli ultimi progetti
finanziati iguardanc la realizzazione di centrali
elettriche, il rifacimento del porto di Dover e
progetti di social housing in Irlanda del Nord.
«Non avere nessun accesso ai programmi di
cooperazione con la Bei - spiega Hoyer - si
tradurra, un giorno, in un grande danno per la
Gran Bretagna». Sempre sul fronte Brexit, ieri
la bancastatale russa Vtb ha fatto sapere che
pensa di spostare il suo hub eurcpeo da
Londra in un' altra citta: Vienna, Francoforte o
Parigi. E la Norvegia ha respinto la richiesta britannica di creare una task force per un accordo di libero
scambio. Nubi si addensano sul cielo di Londra. (Ri.Ba.

)
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La Gazzetta Marittima

Classifica dei porti UE ’ltalia € quasi in fondo

Secondo Assiterminal & la frammentazione in un numero eccessivo di scali a penalizzarci -
L'urgenza della riforma verso i veri “sistemi”

GENOVA - Il commento & di Assiterminal, sulla base dei dati Eurostat: I'Italia risulta (dati del 2014) al
terzo posto nella UE per tonnellaggio di merci movimentate, mentre & al di sopra della media europea
nei traffici con i paesi fuori dall'UE. Perd la frammentazione dei suoi porti, € anche degli stessi operatori
della logistica, fanno si che nessuno dei porti italiani figuri tra i primi dieci d’'Europa. Da qui la necessita
assoluta, sottolineata dallo stesso presidente di Assiterminal Marco Conforti, di attuare il prima possibile
la riforma Delrio con il concentramento nelle 15 Autoritd di sistema portuale delle attuali 24.
Non basta: occorre che le Autoritd di sistema diventino davvero di sistema, coinvolgendo il territorio
con i collegamenti tra interporti, retroporti, reti ferroviarie e bretelle autostradali, nell'indispensabile
razionalizzazione dei “colli di bottiglia” dell'ultimo miglio. E nella regia nazionale sulle tante {troppe)
proposte di nuovi terminal spessc a distanza di poche decine di miglia da un porto all’altro.
I dati sul tonnellaggio di merci movimentate dai sistemi portuali nazionali vedono in testa I'Olanda (570
milioni di tonnellate) seguita dall'UK (503 milioni) e quindi dall'italia (443 milioni). Segue la Spagna al
quarto posto, con 427 milioni). Di contro, Eurostat rileva che nei commerci via mare con i paesi extra
UE I'Italia copre il 60,7% del totale {media europea 50,5%). Sempre secondo Eurostat, il primo dei por-
ti italiani nella classifica europea & Trieste solo all’112 posto (che si guadagna questa posizione in parti-
colare per le rinfuse liquide) seguito da Genova (al 13° posto). Il resto & nel vuoto o quasi.
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